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1. Verbandstag des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes

Cuvean repmanckoro Mo, meaeino-1opokHOTo cow3a

First Congress of the German Model Railway Association

Premier congrés de la association allemande du modélisme ferroviaire

Der erste Verbandstag des Deutschen Modelleisen-
bahn-Verbandes war der bisherige Hohepunkt in un-
serer Arbeit. Er diente dazu, Rickschau iiber die ver-
gangenen 4 Jahre zu halten und MaBnahmen fiir eine
noch wirkungsvollere Tatigkeit flir die neue Legislatur-
periode des Priisidiums festzulegen. Der Verlauf des
Verbandstages zeigte, da der DMV zu einer fest-
gefiigten Organisation gewachsen ist, die in Uberein-
stimmung in Zielsetzung und Aufgaben von den Ar-
beitsgemeinschaften {iber die Bezirksvorstinde bis
zum Priasidium besteht. Darin liegt die Gewihr fiir
die erfolgreiche Losung der grofen Aufgaben der
niichsten Jahre. Sowohl im Rechenschaftsbericht des
Priisidiums wie auch in den Diskussionsbeitrigen kam
zum Ausdruck, daf es nun, nachdem der Verband
organisatorisch gefestigt ist, vor allem darauf ankommt,
die gesamte Verbandsarbeit im Niveau zu heben und
vom Inhalt her interessanter und anziehender zu ge-
stalten.

Der Rechenschaftsbericht des Prisidiums ging davon
aus, dal eine sinnvolle Freizeitgestaltung und eine
Beschiaftigung mit unserem Hobby nur im Frieden
moglich ist. Deshalb sei der Partei der Arbeiterklasse
und der Regierung dafiir gedankt, daB durch ihre
kluge, dem Frieden und dem Wohlstand der Menschen
dienende Politik unserem Volke der Frieden erhalten
wurde und wir uns eine gliickliche Zukunft aufbauen
kénnen.

Das Prisidium schitzte in seinem Bericht ein, dafi die
liberwiegende Mehrzahl unserer Mitglieder ihre ganze
Kraft, viele Tausende Stunden ihrer Freizeit und ihren
ganzen Ideenreichtum eingesetzt haben, um unseren
Verband aufzubauen und durch aktive Arbeit zu
beleben. Diese positive Seite sollte auch mehr als bis-
her in den zentralen und ortlichen Presseorganen
sowie in Rundfunk und Fernsehen zum Ausdruck
kommen. Besonders dankte das Prisidium den Ar-
beitsgemeinschaften, die durch gut gestaltete Ausstel-
lungen 6rtlich und auch im Ausland die Arbeit unseres
Verbandes hervorragend dokumentierten und einen
wesentlichen Beitrag zur Anerkennung unserer Arbeit
leisteten.

Auch die Modelleisenbahnwettbewerbe, die, von unserer
Fachzeitschrift ins Leben gerufen, nun schon seit 14
Jahren durchgefiihrt werden, zeugen von der guten
Arbeit unserer Modellbauer. Mit besonderer Freude
konnte festgestellt werden, dall die Modelleisenbahner
der DDR seit Bestehen unseres Verbandes bei inter-
nationalen Wettbewerben 28 erste, 24 zweite, 21 dritte
Preise sowie zahlreiche Anerkennungen erringen
konnten. Hierin kommt das grofle Konnen und die
Liebe unserer Modelleisenbahner zu ihrem Hobby
zum Ausdruck. Diese hervorragenden Ergebnisse und
auch die guten Erfolge beim Aufbau vieler Gemein-
schaftsanlagen in relativ kurzer Zeit zeugen von den
hervorragenden Ergebnissen der Gemeinschaftsarbeit
im Modelleisenbahnwesen. Die Bedeutung, die unser
Staat der Entwicklung eines kulturvollen Lebens und
einer schopferischen Freizeitgestaltung seiner Biirger
beimifBt, geht u.a. auch daraus hervor, dal unserem
Verband zur Unterstiitzung seiner Arbeit bisher ins-
gesamt Spenden in Héhe von iiber 110 000 MDN allein
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von der Deutschen Reichsbahn zur Verfigung gestellt
wurden.

Einen besonderen Schwerpunkt bildet unsere Arbeit
mit den Jungen Pionieren und Schiilern. Die zentral
durchgefiihrten Meisterschaften Junger Eisenbahner
bieten einen guten Ansatzpunkt, um Interessenten fiir
das Modelleisenbahnwesen und fiir die groBie Eisen-
bahn schon im Schulalter zu erfassen und sie als
kiinftige Mitglieder unserer Organisation an der Arbeit
in unseren Arbeitsgemeinschaften zu begeistern.

Als weitere Schwerpunktaufgabe fiir die nichsten
4 Jahre wurde im Rechenschaftsbericht des Priisidiums
auch die Arbeit mit den Pioniereisenbahnen und den
Arbeitsgemeinschaften ,Junger Eisenbahner“ in den
Stationen ,Junger Techniker" genannt.

Besonders erwiéhnt wurde, dal3 es notwendig ist, fir
die vielen Eisenbahnfreunde eine ihnen zusagende
Beschiiftigung im Rahmen unseres Verbandes zu er-
moglichen. Die guten Ansitze hierfiir, die u.a. bei der
Arbeitsgemeinschaft des Verkehrsmuseums Dresden
vorhanden sind, gilt es zu verallgemeinern. Anerken-
nenswert ist auch die Initiative einiger Arbeitsgemein-
schaften unseres Verbandes, die im Rahmen von
Patenschaftsvertrigen den ortlichen Reichsbahndienst-
stellen aktive Hilfe bei der Schneebeseitigung und der
Losung anderer betrieblicher Probleme geleistet haben.
Hierdurch kommt in der Tat die enge freundschaftliche
Verbundenheit der Modelleisenbahner zu ihrem groflen
Vorbild zum Ausdruck. Auch die Ubernahme von Auf-
trigen zur Herstellung von Projektierungsmodellen
fiir die Deutsche Reichsbahn beweist, dal die Modell-
eisenbahner wohl in der Lage sind, auch an der
Losung der Rationalisierungs- und Entwicklungsauf-
gaben der Deutschen Reichsbahn mitzuarbeiten.

Im Rechenschaftsbericht dankte das Prisidium im
Namen aller Modelleisenbahner den Werktéitigen
unserer Modellbahnindustrie, die, aus dem Nichts auf-
bauend, heute Modelleisenbahnartikel produzieren, die
durchaus Weltniveau haben und in einigen Féllen sogar
das Weltniveau bestimmen und so den Modelleisen-
bahnern eine gute technische Basis fiir ihre Beschif-
tigung geben. In diesem Zusammenhang verdient auch
die Arbeit unserer Technischen Kommission unter
Leitung von Herrn Prof. Dr.-Ing. habil. Kurz beson-
dere Anerkennung. Durch die aktive Mithilfe an der
Entwicklung von Standards und Normen fiir die Mo-
dellbahnindustrie und Mitarbeit an perspektivischen
Planvorschldgen zur Entwicklung neuer Modelle hat
sie einen wesentlichen Anteil an der technischen-
Weiterentwicklung im Modelleisenbahnwesen nicht nur
im nationalen, sondern auch im internationalen Ma6-
stab.

Das Prisidium hat in den ersten 4 Jahren eine um-
fangreiche Arbeit geleistet, um die organisatorischen
Grundlagen fiir eine ordnungsgemiifle Verbandsarbeit
zu schaffen. Die BeschluBfassungen ilber die Richtlinien
fiir die Arbeit der Revisionskommissionen, die Finanz-
richtlinien, die Geschiftsordnung und den Geschifts-
verteilungsplan waren organisatorische Voraussetzun-
gen fiir die ordnungsgemifBe Arbeit des Verbandes
in allen Ebenen. Hier ist auch besonders die umfang-
reiche, gut fundamentierte Kleinarbeit des General-
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sekretariats zu erwidhnen. Der Rechenschaftsbericht
des Prisidiums klang aus mit dem Dank an alle Mit-
glieder unseres Verbandes, die mit viel Begeisterung
und Liebe zur Sache aktiv an der Verwirklichung der
Ziele des DMV mitgearbeitet haben.

In Auswertung der Erfahrungen der ersten 4 Jahre
des Bestehens unserer Organisation beschlossen die
Delegierten einige Anderungen und Erginzungen des
Statuts, die nachstehend aufgefiihrt werden:

@ 1 §1 Ziff.1 erhdlt folgenden Wortlaut:

.1. Der Deutsche Modelleisenbahn-Verband (DMV) ist
die Dachorganisation der Arbeitsgemeinschaften der
Modelleisenbahner und Freunde der Eisenbahn der
Deutschen Demokratischen Republik. Er erzieht seine
Mitglieder zu sozialistischem Denken und Handeln, zur
Liebe und Treue zu unserem Arbeiter-und-Bauern-
Staat sowie zur Mehrung und zum Schutz des sozia-
listischen Eigentums.*

® 2 §2 wird wie folgt geindert:

2.1, Der 2. Satz der Ziff.7T — einschliefllich der Erldu-
terungen — wird neue Ziff. 8.

Die bisherige Ziff. 8 wird Ziff. 9.

2.2, §2 wird durch folgende neue Ziffern erginzt:
,10. Mit Zustimmung des Prisidiums konnen auch
an der Arbeit und den Zielen des DMV interessierte
Institutionen und Betriebe Mitglied des Verbandes
werden. Deren Rechte und Pflichten sowie deren Mit-
gliedsbeitridge werden vom Prisidium im Einzelfall
durch Vereinbarung geregelt.

11, Das Priisidium kann Personlichkeiten, die sich
bei der Verwirklichung der Ziele des DMV besonders
verdient gemacht haben, die Ehrenmitgliedschaft im
DMV zuerkennen. Die Ehrenmitglieder sind nicht ver-
pflichtet, Mitgliedsbeitrige zu entrichten.®

@® 3. §5 Ziff. 5 wird durch folgende Ziffern ersetzt:

3. Zwischen den Bezirksdelegiertenkonferenzen leitet
der Bezirksvorstand die Arbeit im Bezirk und fiihrt
die auf der Bezirksdelegiertenkonferenz gefafiten Be-
schliisse durch.

6. Der Bezirksvorstand wird von der Bezirksdele-
giertenkonferenz mit einfacher Stimmenmehrheit auf
die Dauer von 2 Jahren gewiihlt und nimmt in seiner
konstituierenden Sitzung die Wahl des Vorsitzenden,
seiner Stellvertreter und die Verteilung der Funktionen
Vor.‘l

Die bisherige Ziff. 6 wird Ziff, 7.

@® 1 §8 erhilt folgenden Wortlaut:
Revisionskommissionen

1. Die Zentrale Revisionskommission, die Bezirks-
revisionskommissionen und die Revisionskommissionen
sind Kontrollorgane der Mitglieder.

2. Die Zentrale Revisionskommission wird vom Ver-
bandstag auf 4 Jahre, die Bezirksrevisionskommissionen
von den Bezirksdelegiertenkonferenzen und die Re-
visionskommissionen von den Mitgliederversammlun-
gen fiir die Dauer von 2 Jahren gewahlt.

3. Die Zentrale Revisionskommission, die Bezirks-
revisionskommissionen und die Revisionskommissionen
wihlen auf ihrer konstituierenden Sitzung den Vor-
sitzenden.

4. Die Zentrale Revisionskommission, die Bezirks-
revisionskommissionen und die Revisionskommissionen
arbeiten nach den Richtlinien des Verbandstages.

@ 5. §9 Ziff. 2 erhiilt folgenden neuen Wortlaut:
.Die monatlichen Mitgliedsbeitrige sind:
a) fiir Mitglieder mit einem monatlichen Bruttoein-

kommen von 0—300,— MDN 1,— MDN
b) fiir Mitglieder mit einem monatlichen Bruttoein-
kommen von 301—600,— MDN 2,— MDN

¢) fiir Mitglieder mit einem monatlichen Bruttoein-
kommen {ber 600,— MDN 3,— MDN
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d) fiir Jugendliche bis zum vollendeten 16. Lebensjahr
ohne Riicksicht auf ihr Einkommen 0,50 MDN
Die Aufnahmegebiihr betrigt 2 — MDN*
§9 Ziff.4 wird durch folgenden Satz erginzt:
.Mindestens 60% der Mitgliedsbeitrige verbleiben bei
den Arbeitsgemeinschaften.”

@ 6. §10 erhiilt folgenden Wortlaut:

.Emblem und Abzeichen des DMV

1. Das Emblem des DMV zeigt auf goldenem Unter-
grund mit rotem Rand die Nachbildung einer elektri-
schen Lokomotive in griiner Prigung und die Buch-
staben DMV.“

@ 7. §11 erhilt folgenden Wortlaut:

+Auszeichnungen

1. Das Priisidium hat das Recht, Mitglieder, die sich
bei der Erfiillung der Aufgaben des Verbandes be-
sonders verdient gemacht haben, staatlichen oder
gesellschaftlichen Organen zur Auszeichnung vorzu-
schlagen.

2. Das Priisidium kann Mitglieder und andere Personen,
die sich um die Entwicklung des DMV besonders ver-
dient gemacht haben, mit der Ehrennadel des DMV
in Bronze, Silber oder Gold auszeichnen.“

Dafiir wird Ziff. 8 des § 4 gestrichen.

@® 8. Die bisherigen §§ 11 und 12 erhalten die Be-
zeichnung §12 und §13.

Weiterhin beauftragte der Verbandstag das Prisidium,
in den néchsten 4 Jahren folgende Aufgaben zu lésen:

1. Einleitung von MalBnahmen mit dem Ziel, Jugend-
liche unter 14 Jahren an der Arbeit unseres Verbandes
stirker zu interessieren.

2. Den Freunden der Eisenbahn mehr als bisher Mog-
lichkeiten fiir die Mitarbeit in unserem Verband
durch eine ihren Interessen entsprechende Freizeit-
gestaltung zu geben.

3. Zur Unterstiitzung der Arbeitsgemeinschaften bei
der Werbung und zur Popularisierung ihrer Arbeiten
sind

— eine fahrbare Bibliothek und Ausstellung einzu-
richten

— die Werbung in Presse, Rundfunk und Fernsehen
zu verstiirken und

— in Zusammenarbeit mit der Modellbahnindustrie
und dem Handel deren Werbemoglichkeiten fiir un-
seren Verband zu nutzen.

4, Mit den Organen der Deutschen Reichsbahn sind
unsere Arbeitsgemeinschaften zur Verkehrswerbung,
zu den Messen der Meister von Morgen, zur Mitwir-
kung am Tag des deutschen Eisenbahners und zur
Unterstiitzung bei der Herstellung von Entwurfsunter-
lagen und technischen Eisenbahnbetriebsmodellen her-
anzuziehen,

5. Auf der Grundlage der erfolgreichen Arbeit der
Kulturhiiuser der IG Transport- und Nachrichtenwesen
in Magdeburg und Frankfurt (Oder) ist die Zusammen-
arbeit unserer Arbeitsgemeinschaften mit den gewerk-
schaftlichen Kultureinrichtungen zu verbessern.

6. Ein Zentralarchiv fiir Bauzeichnungen, Gleispline,
Dokumentationen usw. ist fiir die Freunde der Eisen-
bahn beim Fachorgan unseres Verbandes zu schaffen.

In der sehr regen Diskussion, an der 24 Delegierte
teilnahmen, gingen viele Redner auf die im Rechen-
schaftsbericht genannten Schwerpunkte ein und gaben
aus ihrer Erfahrung heraus wertvolle Hinweise fiir die
Losung der Aufgaben unseres Verbandes.

So sprach Herr Fiahrmann von der Zentralen Arbeifs-
gemeinschaft Dresden {iber die Arbeit der ZAG und
betonte, dall diese Organisationsform sich bewihrt
habe und die Moglichkeit biete, Eisenbahnfreunde und
Modelleisenbahner, die sich nicht mit dem Bau einer
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Gemeinschaftsanlage befassen, organisatorisch zu ver-
einigen und das Leben der Arbeitsgemeinschaften so
zu gestalten, daB jedes Mitglied seinen Wiinschen ent-
sprechend arbeiten kann,

Herr Schulz von der Arbeitsgemeinschaft Frankfurt
(Oder) berichtete iiber die guten Erfolge der Jugend-
arbeit, die u. a. darin zum Ausdruck kommen, daB die
Anlage der Arbeitsgemeinschaft, die mit dem neuen
Lichtsignalsystem der Deutschen Reichsbahn ausge-
riistet ist, oft von Schulklassen und Schiilern der Zen-
tralen Betriebsakademie besucht wird., Eine Gruppe
dieser Arbeitsgemeinschaft arbeitet direkt am Aufbau
einer Schiileranlage in einer Frankfurter Schule und
wird hierbei von der Schulleitung und den Organen
der Volksbildung gut unterstiitzt.

Uber die gute Arbeit der Arbeitsgemeinschaft Kahla
sprach deren Leiter, Herr Richter. Er bewies, daB auch
auflerhalb der Grofistiidte — in Landkreisen — mit Hilfe
einer guten Unterstiitzung gesellschaftlicher Organi-
sationen und staatlicher Stellen eine wirkungsvolle
Tatigkeit des DMV entwickelt werden kann.

Herr Hanusch schilderte, wie der Bezirksvorstand
Cottbus in Zusammenarbeit mit der Deutschen Reichs-
bahn eine fahrbare Werbeausstellung eingerichtet hat,
in der neben kleineren Modellanlagen auch eisenbahn-
technische Filme gezeigt und ein Wissenstoto veran-
staltet wird.

Als erste Bilanz kann festgestellt werden, daf} tiber
11 000 Besucher diese Ausstellung sahen.

Der Vorsitzende der Gewerkschaftsleitung des Rbd-
Bezirks Erfurt, Herr Walter Bose, liberbrachte dem
Verbandstag die Griile des Zentralvorstandes der IG
Transport- und Nachrichtenwesen. Er fiihrte aus, daf
in den Betriebskollektivvertrigen und Dienststellen-
vereinbarungen der Betriebe der Deutschen Reichsbahn
mehr als bisher im Rahmen der Entwicklung des
geistig-kulturellen Lebens auf eine enge Zusammen-
arbeit mit unserem Verband orientiert wird.

Die Herren Kieper und Schatz berichteten ausfiihrlich,
wie sich in ihren Arbeitsgemeinschaften die Freunde
der Eisenbahn mit dem groflen Vorbild beschiiftigen.
Als besondere Interessengebiete fiihrten sie die Schmal-
spurbahnen und die stédtischen Nahverkehrsmittel
an und regten an, ein Schmalspurmuseum zu schaffen
und auch Archivmaterial fiir die Eisenbahnfreunde zu
sammeln.

Herr Karl-Heinz Kern schilderte anschaulich die Er-
folge seiner Arbeitsgemeinschaft Ostritz bei der Durch-
fiihrung von Modellbahnausstellungen, Er fiihrte aus,
dall die Arbeitsgemeinschaft liber keine Gemeinschafts-
anlage verfiigt und die Heimanlagen ihrer Mitglieder
in Ausstellungen zeigt. Besonders hob Herr Kern die
gute Unterstiitzung seiner Arbeitsgemeinschaft durch
die zustdndigen staatlichen Organe hervor., Er gab
bekannt, dafl die letzte Ausstellung von 14 500 Personen
besucht wurde und dall die Arbeitsgemeinschaft ihre
Verbundenheit mit dem kiémpfenden vietnamesischen
Volk durch die Bereitstellung einer Spende aus dem
Erlés der Ausstellung bekriftigt hat.

Herr Horn, Werkdirektor des VEB Piko und Vorsitzen-
der der Erzeugnisgruppe Modelleisenbahnen und Zu-
behor, tiberbrachte die GriiBe der Werktiitigen der
Modellbahnindustrie an den Verbandstag und setzte
sich in seinen Ausfithrungen fiir eine noch engere Zu-
sammenarbeit mit dem DMV, vor allem auf techni-
schem Gebiet, ein. Er sprach zu einigen Fragen der
Entwicklung und der Produktion von Modelleisenbahn-
artikeln und dankte allen Modelleisenbahnern, die
durch ihre kritischen Hinweise und anerkennenden
Worte eine wertvolle Hilfe fiir die Hersteller gegeben
haben,
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Die GriiBe des Oberbiirgermeisters der Stadt Leipzig
an den Verbandstag {iberbrachte der Vorsitzende der
Arbeitsgemeinschaft ,Friedrich List*, Herr Blohbaum.
Er schilderte anschaulich die Durchfithrung der erfolg-
reichen Ausstellungen in Leipzig, die im Monat De-
zember schon zur Tradition der Messestadt geworden
sind. In seinen Ausfiihrungen kam zum Ausdruck, dafl
eine grofle Arbeitsgemeinschaft weitaus bessere Mog-
lichkeiten fiir eine wirkungsvolle Arbeit hat, als es
bei kleineren Arbeitsgemeinschaften sein kann.

Herr Storch von der Arbeitsgemeinschaft Zwickau
sprach in seinen Ausfiihrungen besonders den Ehe-
frauen und Familienangehérigen der Modelleisen-
bahner und Freunde der Eisenbahn den Dank dafiir
aus, daB sie mit soviel Verstindnis unserem Hobby
gegeniiberstehen und uns so die Voraussetzungen fiir
unsere Arbeit schaffen. Er schilderte die Aktivitit der
Zwickauer Modelleisenbahner, die noch weitaus
groBere Erfolge in ihrer Arbeit erreichen kénnten,
wenn ihnen entsprechende Arbeitsriume zur Verfii-
gung stehen wiirden.

Herr Rabe vom Bezirksvorstand Magdeburg sprach
iiber die bisherigen Erfahrungen bei der Modellpro-
jektierung fiir die Deutsche Reichsbahn. Er fiihrte
einige Beispiele dafiir an, daB durch die Ubernahme
solcher Arbeitsauftrige die Arbeitsgemeinschaften eine
gute finanzielle Grundlage schaffen konnen und
andererseits auch groller volkswirtschaftlicher Nutzen
dadurch entsteht, daf fiir den Auftraggeber die Modell-
projektierung nicht so kostenaufwendig ist wie die
bisherige Reilbrettmethode.

Als letzter Diskussionsredner iiberbrachte Herr Otto
Petrik, Generalsekretiir des ungarischen Modelleisen-
bahn-Verbandes, in deutscher Sprache die Griile der
ungarischen Modelleisenbahner. Er schilderte, wie die
Zusammenarbeit unserer Verbiinde begann, sich festigte
und welche groBlen Erfolge durch die gemeinsame Ar-
beit erreicht werden konnten, Er erwihnte hierbei be-
sonders die internationalen Modellbahnwettbewerbe
und -ausstellungen 1964 und 1966 und dankte den
Modelleisenbahnern der DDR fiir die auf diesen Aus-
stellungen gezeigten Leistungen.

In seinem SchluBwort dankte der Vizeprisident, Herr
Dr. Thiele, allen Delegierten im Namen des neuen
Pridsidiums fiir das erwiesene Vertrauen und ver-
sprach, dafl alle Prisidiumsmitglieder sich voll dafiir
einsetzen werden, die Aufgaben, die sich aus den Be-
schliissen des Verbandstages ergeben, erfolgreich zu
lésen. Er dankte weiterhin den Delegierten fiir die
wertvollen Hinweise und die disziplinierte Diskussion,
die besonders anzuerkennen ist, wenn man beriick-
sichtigt, daB der Zeitplan weit liberschritten wurde und
viele Delegierte schon in der vorhergehenden Nacht
withrend der Anreise zum Verbandstag viel Schlaf
versiumten, Mit dem Dank an die Organisatoren des
Verbandstages, an das Personal des Reichsbahnerho-
lungsheims und an die Organe der Deutschen Reichs-
bahn fiir die Vorbereitung und Durchfithrung der
Veranstaltung schlofl Herr Dr. Thiele unseren 1. Ver-
bandstag.

Die erlebnisreichen Stunden im Reichsbahnerholungs-
heim und auch am niichsten Tage bei der Exkursion
zur Oberweisbacher Bergbahn und der mit einigen
unvorhergesehenen Einlagen versehenen Riickfahrt
der Teilnehmer im Sonderzug nach Erfurt werden alle
Delegierten in Erinnerung behalten. Die enge Verbun-
denheit aller Mitglieder zu unserem Verband, die im
Verlauf des 1. Verbandstages zum Ausdruck kam, gibt
uns allen die Kraft, auch in Zukunft weitere schiéne
Erfolge in unserer Arbeit zu erringen und unseren
Verband weiter zu stirken und zu festigen.

Helmut Reinert
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SIEGFRIED REICHMANN, Berlin

Lichtsignale fiir die Nenngrofie N

Die Entwicklung der Modelleisenbahn fithrte zu immer
kleineren Nenngroflen. Die dabei stets auftretenden
Probleme werden durch die Ausnutzung neuester Er-
kenntnisse gelost.

Seit dem Erscheinen der NenngriBe TT gibt es kaum
noch Lichtquellen, die in ihren Abmessungen dem Mal-
stab dieser Nenngrifie entsprechen. Besonders deutlich
wird das bei TT-Lichtsignalen, die eine unnatiirliche,
durch die Lange der Gliihbirne bedingte Tiefe aufwei-
sen. Die Nenngrifle N bringt diesbeziiglich noch gro-
fBere Probleme, und es ist an der Zeit, sich iiber neue
Lichtquellen fiir die Modelleisenbahn Gedanken zu
machen.

Zuverlissige Lichtquellen kleiner Abmessungen kin-
nen auf Halbleiterbasis hergestellt werden. Wir betrach-
ten dazu einen in DurchlaBrichtung gepolten pn-Uber-
gang (siehe hierzu ,Der Modelleisenbahner*, Heft 7/1966,
+Halbleiter im Modellbahnbau*), Bei der auftretenden
Rekombination wird die Rekombinationsenergie frei
und &uBert sich bei Silizium beispielsweise in der Er-
wirmung des pn-Ubergangs. (Die Rekombinations-
energie ist groflenmifig gleich der Energiezufuhr, die
nétig ist, um eine Elektronenpaarbindung zu lésen, also
ein Leitungselektron zu erhalten.) Bei einigen Halb-
leitermaterialien, beispielsweise Galliumarsenid (GaAs),
wird die Rekombinationsenergie nicht als Wéarme, son-
dern in Form von Licht frei. GaAs-Dioden setzen also
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Bild 1 Schematische Darstellung einer GaAs-Diode

den elektrischen Strom direkt in Licht um. Die Bestre-
bungen gehen dahin, solche Strahlungsquellen fiir alle
Wellenldingen des sichtbaren Spektrums zu entwickeln,
Bild 1 zeigt den Aufbau einer GaAs-Diode. In einer
2mm hohen Kapsel (1) von 3,5 mm Durchmesser befin-
det sich ein Kontaktring (2), auf dem eine GaAs-Scheibe
(3) mit pn-Ubergang liegt. Auf der p-Schicht ist ein
weiterer Kontakt (4) angebracht. Die strahlende Fliche
hat einen Durchmesser von 1,2 mm. Diese neuen Bau-
elemente eignen sich, nachdem, was bis jetzt {iber sie
bekannt ist, hervorragend als Lichtquellen fiir die
Modelleisenbahn, besonders fiir Lichtsignale und Fahr-
zeugbeleuchtung. Da es aber sicher noch einige Zeit
dauern wird, bis strahlende Halbleiterdioden im Han-
del erhiltlich sein werden, wollen wir uns einer ande-
ren Moglichkeit zuwenden, mablstabgerechte Licht-
signale fiir die Nenngrofle N herzustellen.

Mit Hilfe der Totalreflexion gelingt es, eine hinreichende
Lichtintensitdt an der Austrittséffnung zu erreichen,
obwohl die Quelle nicht direkt dahinter sitzt. Total-
reflexion tritt nur dann ein, wenn ein Lichtstrahl aus
einem optisch dichteren Medium mit dem Brechungs-
index n, auf die Grenzfliche eines optisch diinneren
Mediums mit dem Brechungsindex n, fillt und der Ein-

a2

fallwinkel «, einen bestimmten Wert nicht unterschrei-
tet. Der Grenzwinkel u’, ergibt sich aus dem Brechungs-
gesetz (Bild 2a):

n, - sina, =n, - sin a,.

Wenn n, groBer als n, ist und a, = 80 Grad, also der
Lichtstrahl streifend in das optisch diinnere Medium
ubergeht, dann ist n, - sina’;, = n,, weil sing, = sin
90 Grad = 1 (Bild 2b). Ist der Winkel a, gréBer als er
dem Wert sin «’;, = n,/n, entspricht (gestrichelter Licht-
weg), so 1dBt sich das Brechungsgesetz nicht mehr be-
friedigen, es tritt keine Brechung mehr auf, sondern
totale Reflexion an der Grenzschicht, Das Licht, das in
ein optisch dichteres Medium unter einem Grenzwinkel
grofer o, eingestrahlt wird, verliit dieses nicht, so-
lange obige Bedingung an allen Stellen der Grenz-
schicht erfiillt ist.

Auf dieser Grundlage beruht die Lichtleitung in Faser-
optiken und die Lichtumlenkung am Prisma. Ist eine
gestreckte Glas- oder Kunststoffaser mit einem Bre-
chungsindex groBer als V-2' von Luft als optisch diinne-
rem Medium umgeben, so finden fiir alle Strahlen, die
unter beliebig groBem Winkel y gegen die Normale N
der Eintrittsfliche einfallen, Totalreflexion statt (Bild 3).
Um solche Glasfasern biindeln zu kénnen, miissen sie
mit einem Mantel von niedrig brechendem Material
umgeben werden.

Fiir Beleuchtungszwecke auf Modellbahnanlagen kann

N
N

"

Bild 2a Zeichnung zum Brechungsgesetz

Bild 2b Zeichnung zur Bestimmung des Grenzwinkels a*y

/™
N / < “E
T
p X
7 R

Glasfaser Mantel

Bitd 3 Lichtleitung in einer wmmantelten Faser durch Total-
reflexion. Der Brechungsindex Ny ist kleiner als ngp
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man sich Lichtleitkabel selbst herstellen, Dazu fiillt
man blasenfrei in einen PVC-Schlauch der gewiinsch-
ten Dicke ein GieBharz, beispielsweise Polyester G, Epi-
lox EGK 19 oder eine Elastikmischung aus EGK 19 und
Dolacol G, schneidet nach dem Aushirten den Schlauch
auf und zieht ihn ab. Nidheres iliber die Herstellung
dieser Lichtleitkabel und die Bezugsmoglichkeiten der
Gieflharze ist nachzulesen im Heft 59 ,Der praktische
Funkamateur®, Solche Kabel sind fiir Lichtsignale
wenig geeignet, da kleine Kriimmungsradien und die
Verletzung des Luftmantels durch Befestigungen zu
erheblichen Lichtverlusten fiihren.

Im Bild 4 ist ein Lichtsignal der NenngroBe N darge-
stellt, bei dem die Totalreflexion wie am rechtwinkli-
gen Prisma ausgenutzt wird. Auf diese Weise 148t sich
das Licht von den Glithbirnen bis zu den Austritts-
6ffnungen (gestrichelte Linien — Lichtweg) unter rela-
tiv geringen Verlusten lenken. In einem Metallrohr (R)
sitzen eine griine Lampe (Lg) und eine rote (Lr). Ihr
Licht wird iiber die total reflektierenden Flichen (S1)
und (S 2) auf die Austrittsoffnungen in der Blende (B)
geworfen. Der zweiteilige Signalmast besteht aus farb-
losem Piacryl (Plexiglas), wird unten durch das Rohr
und oben durch die straff aufgesetzte Blende zusammen-
gehalten. Wenn farbiges Piacryl zur Verfiigung steht,
fertigt man den linken Mastteil aus griinem, den rech-
ten aus rotem an. Es ist darauf zu achten, daB das
Piacryl einen kleinen Absorptionskoeffizienten besitzt,
d. h. gut durchsichtig ist. Die Beleuchtung erfolgt dann
mit gelben Gliithbirnen.

Die im Bild 4 gezeigte Form wird mit Drahtbiigeln auf
der Anlagenplatte befestigt. Es ist aber auch moglich,
die beiden Lampen in der Platte zu versenken und
unter Wegfall der beiden spiegelnden Flidchen (S1)
direkt von unten in den Mast zu strahlen (Bild 5a).
Auch eine Form wie im Bild 5b ist méglich. Die Anord-

Bild 4 Aufbeu des Lichtsignals. Es wird auf der Anlagen-
platte montiert

1 fLicht

a b c

Bild 5a Mast eines Lichtsignals mit unter der Oberfliche lie-
gendem Beleuchtungsteil

Bild 5b Lichtsignalmast, bei dem die beiden Gliithbirnen waa-
gerecht iibereinander angeordnet werden

Bild 5¢ Neben- und hintereinander angeordnete Mastteile (bei-
splelsweise fiir rot, gelb und griin)
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Bild 6 Ein von Herrn Siegfried Reichmann nach der beschrie-
benen Methode hergestelites Lichtsignal

Foto: Manfred Gerlach, Berlin

nung der Mastteile nebeneinander und hintereinander
kann notwendig werden, wenn fiir die Darstellung
weiterer Signalbilder noch ein dritter oder vierter Mast-
teil angebracht wird (Bild 5c¢).

Das Rohr (R) wird so gewihlt, da eventuell unter
Zwischenlegen diinner Blechstreifen die Lampen leicht
klemmend hineinpassen. Oben erhiilt es eine Ausspa-
rung, in die die Mastteile einzeln eingesetzt und dann
mit der Blende (B) untereinander befestigt werden.
Bei sauberer Passung aller Einzelteile sind keine wei-
teren Befestigungen notwendig, Der angelitete Blech-
streifen (G) dient als Auflagefliche, Aus 2 mm dickem
Piacryl werden mit einer Laub- oder Metallsige die
beiden Mastteile vorsichtig herausgesdgt und auf ihre
Endabmessungen gefeilt. Im Material diirfen dabei
keine Spriinge entstehen! Die wichtigsten Teile am Mast
sind die vier spiegelnden Flichen (S1) und (S2). Sie
miissen sehr genau einen Winkel von 45 Grad mit der
Horizontalen und der Vertikalen bilden. Die Lichtaus-
trittséfinungen werden abgerundet und in die Blende
aus 0,5 bis 1 mm dickem Blech eingepalt. Die so vor-
gefertigten Mastteile haben in der Mitte quadratischen
Querschnitt und miissen noch poliert werden. Dazu
eignet sich gut die glatte Seite einer Hartfaserplatte
oder ein Stiick hartes Leder. Als Poliermittel kann eine
Metallputzpaste (beispielsweise Elsterglanz), Polierrot
mit Wasser oder auch Zahnpasta benutzt werden. Die
Flidchen werden so lange bearbeitet, bis die Mastteile
von allen Seiten durchsichtig sind. Die spiegelnden
Fliachen (S1) und (S2) werden dann noch nachpoliert,
bis sie ohne Benutzung von Poliermitteln nicht mehr
verbessert werden konnen. Die Lichtausbeute hiingt in
erster Linie von der Giite dieser vier Flichen und ihrer
Winkeltreue ab. Spriinge oder Verspannungen in den
Mastteilen vermindern die Lichtausbeute. Beim Zu-
sammenbau wird zwischen die Mastteile eine diinne
polierte Aluminiumfolie gelegt, um zu verhindern, daB
Streulicht von einem Mastteil in den anderen gelangt.
Nun kann das Signal mit schwarzer Ausziehtusche an-
gemalt werden. Es ist darauf zu achten, daf} die Licht-
ein- und -austrittsoffnungen sowie die vier spiegelnden
Flidchen vollig frei bleiben! Letztere diirfen aufler Luft
mit keinem anderen Material in Beriihrung kommen.
Das Metallrohr kann auch mit Nitrofarbe angemalt
werden. Bei der Erprobung des Lichtsignals wird die
Lichtintensitiit durch Drehen der Lampen auf den
Maximalwert eingestellt. Das erklidrt sich durch die
unsymmetrische Lage der Wendel in den Glithlampen.
Diese Methode der Lichtleitung fithrt wie beim Vor-
bild zur Abstrahlung innerhalb eines engen Raum-
winkels, d. h,, nur aus der Sicht des Lokfiihrers ist das
Signalbild mit maximaler Intensitit wahrnehmbar.
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Dipl.-Ing. FRIEDRICH SPRANGER, Dresden

Die Schmalspurbahnen des Zittauer Gebirges

Es gibt keine Schmalspurbahn im Bereich der Deut-
schen Reichsbahn, auf der so viele Reiseziige verkeh-
ren wie auf den Strecken des Zittauer Gebirges. Auch
auf vollspurigen Eisenbahnlinien finden wir nur selten
eine derartige Zugdichte. Zwischen Zittau und Berts-
dorf werden im Sommer bis zu 19 Zugpaare je Tag ein-
gesetzt, und auch wihrend des Winterfahrplans sind es
nahezu genauso viele Reiseziige.

Eine Strecke fiihrt von Zittau nach Kurort Oybin, die
andere zweigt in Bertsdorf von der ersten ab und endet
im Kurort Jonsdorf. Eine dritte Strecke verlief frither
von Zittau tiber die Neille nach Hermsdorf bei Fried-
land. Sie ist stillgelegt worden,

Die 750-mm-Spur-Strecken nach Kurort Oybin und
Kurort Jonsdorf erschlieflen im siidostlichsten Teil der
DDR ein landschaftlich duBerst reizvolles Gebiet. Mit
seinen bizarren Sandsteinfelsen und den ausgedehnten
Nadelwiildern ist das Zittauer Gebirge der Sichsischen
Schweiz sehr idhnlich. Die wenigen Ddérfer sind be-
kannte Kurorte. Schon der Umstand, daB an Sonntagen
mehr Reiseziige als an Werktagen verkehren, beweist
die Bedeutung des Gebirges als Erholungs- und Aus-
flugsgebiet.

Ein Blick auf den Bildfahrplan der Schmalspurbahnen
zeigt, dafl der Giiterverkehr weniger Bedeutung hat.
Im Stadtgebiet von Zittau sind mehrere Industrie-
anschliisse durch Ubergabeziige zu bedienen, und in
Olbersdorf Oberdorf zweigt eine zwei Kilometer lange
Anschlufibahn nach einem Braunkohlentagebau ab. Der
starke Reiseverkehr bestimmt sowohl baulich als auch
betrieblich den Charakter der Bahnen, die im Jahre
1890 gebaut wurden. Im Jahre 1913 wurde zwischen
Zittau Vorstadt und Kurort Oybin der zweigleisige
Betrieb eriffnet. Damit war diese Strecke die einzige
der ehemals 30 sdchsischen Schmalspurbahnen, die iiber
ein zweites Streckengleis verfiigte. Bereits wiahrend des
zweiten Weltkrieges wurde es wieder abgebaut.
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Die Bahnhofe haben meist repriisentative Empfangs-
gebidude. Ihr Baustil entspricht dem der Oberlausitz
und des Zittauer Gebirges. Die Bahnsteige sind grofiten-
teils iiberdacht. Gepflegte Blumenrabatten weisen auf
die Hauptaufgabe der Bahn hin,

Der Haltepunktabstand ist auffallend gering. Er liegt
im Durchschnitt bei 1,5 Kilometern. Bild 5 zeigt die
Ausfahrweiche des Bahnhofs Kurort Oybin Niederdorf.

Bild 1 Streckenverlauf der
Schmalspurbahnen Zittau—
Kurort Oybin bzw. Kurort
Jonsdorf

Bild 2 Ein Reisezug im Bahnhof
Kurort Oybin
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Unmittelbar daneben steht bereits die Kreuztafel zum
Einfahrsignal des weniger als 1000 m entfernten Bahn-
hofs Bertsdorf. Dieser ist als Knotenbahnhof mit einem
hohen mechanischen Stellwerk ausgeriistet, das sich
duflerlich nicht von den Stellwerken einer Normalspur-
bahn unterscheiden 1aft.

Die Strecke Zittau—Kurort Oybin ist eine der wenigen,
wenn nicht sogar die einzige Schmalspurbahn der
Deutschen Reichsbahn, auf welcher der Betriebsdienst
entsprechend den Fahrdienstvorschriften gehandhabt
wird. Die Bahnhife Zittau, Zittau Siid, Zittau Vorstadt,
Olbersdorf Oberdorf, Bertsdorf und Kurort Oybin sind
mit einem Fahrdienstleiter besetzt. Lediglich die Strecke
Bertsdorf—Kurort Jonsdorf wird im vereinfachten Ne-
benbahndienst betrieben und ist dem Fahrdienstleiter
Bertsdorf als Zugleitstrecke zugeordnet. Verwaltungs-
miBig sind die Bahnhdfe beider Strecken dem Mutter-
bahnhof Zittau unterstellt. Frither waren die Bahnhofe
Zittau Vorstadt, Bertsdorf und Kurort Oybin selb-
stindig.

Der Bahnhof Bertsdorf liegt unmittelbar am Fulle des
Gebirges. Bis dahin weist die Strecke nur geringe Nei-
gungen auf. Dann aber folgt nach Oybin eine Steigung
von 33 und nach Jonsdorf von 37%. Trotzdem sind bei
Giiterziigen 52 und bei Reiseziigen 48 Achsen zugelas-
sen. Es diirfen Ziige mit 12 vierachsigen Personen-
wagen verkehren. Das ist nur mit den schweren 1’'E 1’-
Lokomotiven der Baureihe 997 méglich, die eine Lei-
stung von 600 PS haben. Sie erreichen eine Geschwin-
digkeit von 50 km/h, Die zulissige Streckengeschwindig-
keit ist jedoch auf 25 und stellenweise auf 15 km/h
festgelegt.

Friiher setzte man auch Triebwagen ein, denen Trieb-
wagenanhinger beigegeben wurden, die aus Reisezug-
wagen umgebaut waren. Allerdings konnten die Trieb-
wagen bergwirts nur mit einem und talwirts mit
hiichstens drei Beiwagen verkehren. Das reichte fiir
das starke Verkehrsaufkommen vielfach nicht aus, und
das mag wohl einer der Griinde gewesen sein, dafi die
Triebwagen vor rund fiinf Jahren aus dem Verkehr
gezogen oder auf andere Schmalspurbahnen umgesetzt
worden sind. Ebenso erging es einem nach 1945 im Bw
Dresden-Pieschen gebauten dreiteiligen Triebwagen.
Die sozialistische Rationalisierung bei der Deutschen
Reichsbahn erfordert es, Schmalspurbahnen und un-
wirtschaftliche Nebenbahnen stillzulegen, Sollte sich
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Bild 3 Empfangsgebdude des
Oybiner Bahnhofs

Bild 4 Blick auf die Gleisania-
gen des Bahnhofs Kurort Oy-
bin, Vier Bahnstelggleise reichen
zur Bewidltigung des stdrksten
Ausflugs- und Wintersportver-
kehrs aus

Bild 5 Die Stationsabstdnde sind
sehr gering. Hler steht be-
relts an der Ausfahrweiche die
Kreuztafel zum Einfahrsignal
des nidchsten Bahnhofs



BRild 6 Im Bahnhof Bertsdorf, der mit einem hohen mecha-
nischen  Stellwerk ausgertistet ist, zwelgt die Jonsdorfer
Strecke ab

Fotos: Dipl.-Ing. Friedrich Spranger, Dresden

die DR entschliefien, alle Schmalspurbahnen abzubauen,
dann sollte sie einmal die Frage priifen, ob nicht ein
Schmalspurbahnabschnitt als technisches Denkmal der
Nachwelt erhalten werden konnte. Fir diesen Zweck
erscheinen die Bahnen des Zittauer Gebirges (oder eine
Strecke der Riigen-Bahnen — siehe dazu auch Heft 10/
1966 ,Rasender Roland als Attraktion fiir Touristen" —
Die Redaktion) als besonders geeignet. Der starke Reise-

Ing. ERICH PREUSS, Zittau

Bild 7 Die Lokomotiven der Baurethe 99 verfilgen iiber eine
Lelstung von 600 PS und sind filr die steilen Gebirgsstrecken
besonders gut geeignet

verkehr wird auch in Zukunft ein gewisses Minimum
an Verkehrseinnahmen garantieren. Die vielen Zug-
fahrten werden giinstige Lokkupplungen und Wagen-
umlédufe sowie einen rationellen Personaleinsatz er-
moglichen. Aullerdem kann damit gerechnet werden,
daBl der Reiseverkehr weiter zunimmt, sobald die
Strecken als einzige ihrer Art zu einer Besonderheit
der Deutschen Reichsbahn geworden sind.

wEine Bresche in die Mauern der Burg Eger"

In jedem Jahr fahre ich mit dem Motorroller ins Aus-
land. Als Eisenbahner und Freund der Eisenbahn bin
ich natiirlich immer bestrebt, interessante Strecken im
Verlaufe eines Tagesausflugs zu befahren.

Wer an Ungarn denkt, vermeint, nur am Balaton eine
schéne Eisenbahnstrecke zu finden. Das ist nicht abzu-
streiten, aber die interessanteste fiihrt durch das Biikk-
Gebirge im Nordosten des Landes. Das Biikk-Gebirge
wird begrenzt von Ungarns zweitgréfiter Stadt Miskole

36

und der Weinstadt Eger, der Geburtsstiitte des Erlauer
Stierbluts.

Von Budapest braucht der Schnellzug mit Ellok bis
Flizesabony 90 Minuten. Dort ist umzusteigen und bis
Eger eine Nebenbahn zu benutzen. Der Bahnhof Eger
ist ein Kopfbahnhof, Sofort fallen mir die vielen Wein-
wagen auf, die rangiert werden.

Unser Zug nach Putnok steht zur Weiterfahrt bereit.
Eine Lok der BR 375 (entspricht etwa unserer BR T1)
bespannt den aus fiinf zweiachsigen Wagen bestehen-
den Zug.

Nachdem ein MeBtriebwagen eingefahren ist, geht es
bei uns los.

Zuniichst umfihrt der Zug die halbe Stadt und erreicht
damit den hdochsten Punkt Egers, die Burgruine. Das
~Museum im Freien* hat dieser Bahn nicht viel Platz
gelassen, und so muBten die Erbauer der Strecke eine
Bresche in die Felsen und Mauern schlagen. Auf jeder
Station fiillt sich der Zug mit Schiilern und Arbeitern,
Die Bahn dient dem Schiiler-, Berufs- und Ausflugs-
verkehr, Bei den Giiterziigen bemerke ich immer wie-
der Verschlagwagen mit Schweinen und Gefliigel.
Hinter dem Bahnhof Felnémet begriift uns der Wald.
Bevor mehrere Tunnel durchfahren werden, sehen wir
die Burgruine Szarvasko aus dem 13. Jahrhundert. Das
Engtal ist zu Ende, und rechts und links bietet sich das
bezaubernde Bild satter, griiner Wiesen und immer
wieder Gruppen rassiger Pferde. Am Bahnhof Monosbél
taucht ein ,alter Bekannter* auf, ein Tafelberg, wie
wir ihn aus der Sachsischen Schweiz kennen, der 786 m
hohe Bélko.
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TT-Heimanlage

(1,85 x 1,10 m)

Die TT-Heimanlage des Herrn Lothar Aurich, Zella-Mehlis,
ruht abnehmbar auf zwei fohrbaren Bécken. Sie wird von
drei Fahrstromgerdten, zwei Zubehortransformatoren und
einem Batteriefahrpult mit Strom versorgt. An der unteren
Vorderseite des Sperrholzplattenrahmens befinden sich
86 Schalter, davon iberwiegend Tastenpulte der Firma
Zeuke & Wegwerth KG. Die Beschriftung zu den Schaltern
befindet sich unter Plexiglas am vorderen Plattenrand.
Alle Signale, Weichen, Gleisabschnitte usw. sind auf der
Anlage numeriert und gekennzeichnet. Die Verdrahtung,
einige hundert Meter Draht, ist unter der Platte ange-
bracht. Dazu gehéren noch vier lange Klemmleisten, 35 Ein-
zelklemmen und 17 Paar Bananenstecker, die ebenfalls alle
gekennzeichnet sind. Auf der Anlagenplatte sind auf Kork-
schotter 30,85 m Gleise verlegt, sie sind in 21 abschaltbare
Gleisabschnitte unterteilt. Vom Ausgangsbahnhof bis zu
demselben zuriick fiihrt eine Hauptbahn iiber eine Strecke
von 14 m, wobei sie lange Tunnel- und Bergstrecken zu
bewaltigen hat. Zum Teil sind verdeckte Abstellgleise vor-
handen.

16 Kontaktschienen kénnen fir einen automatischen Betrieb
mit finf Zigen benutzt werden. Es sind 16 Weichen ver-
legt und sechs Signale vorhanden.

Die Schienenreinigung erfolgt etwa alle zwei Monate, wo-
bei ein Schienenreinigungswagen die Schienen mit einem
mit Spiritus getrankten Filz reinigt. Der Filz ist an der
Unterseite des Wagens angeschraubt und schleift leicht
auf der Schiene.

Zur reinen Werterhaltung sind wachentlich mehrere Stun-
den notwendig, damit das gesamte Material gepflegt wer-
den kann. Dazu gehéren auch das Reinigen samtlicher
Rader von Loks und Wagen mit Lappen und Spiritus sowie
die Pflege der elektrischen und mechanischen Teile der
Lokomotiven, die dann auch stets einwandfreies Funktio-
nieren garantieren.

Fotos: Lothar Aurich, Zella-Mehlis
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Die Houptplotte der HO-Heimanlage des Herrn Giinther
KieBlich, Grimma/Sachsen, ist 270 m < 1,70 m grof}, dazu ge-
hért noch ein angebauter Giiterbahnhof (1,40 m % 1,00 m), Das
Motiv ist eine zweigleisige Houptbahn mit einer Nebenbahn.
Dem Hauptbohnhof ist ein Bohnbetriebswerk mit vierstandi-
gem Lokschuppen mit Drehscheibe, Bekohlungsanlage, Wasser-
turm und ein Rangierbahnhof mit Giiterzug- und Abstellgleisen
angeschlossen. Fast alle Hochbauten und viele Béume sind
Eigenbou. Einige Geb&ude hat Herr KieBlich nach Fotografien
gebastelt.

Foto: Giinther KieBlich, Grimma /Sachsen
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Hoherangaben nur fir Gelande

Bild 1 Gletsplan der Anlage

Bild 2 Ein Teil der Bahnhofsgleise vor der hochgelegenen Stadt

Von Trautstadt
nach Berndsdorf

GUNTER MALZAHN, Berlin

Bitd 3 Vororisiedlung und Stellwerk an der Ostousfahrt

Fotos: Glinter Malzahn, Berlin

Bild 4 Die Strecke verlifit iber einen Viadukt die Bahnhofs-
anlage
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Vicle Modelleisenbahner werden mich um den mir
zur Ven‘f&igung stehenden Raum beneiden und gleich-
zeitig dulern, dall man daraus eigentlich hiitte viel
mehr machen kénnen, Aber ich hatte da so meine Vor-
stellungen, die ich verwirklicht habe und es nicht
bereue. Eigentlich habe ich vom Prinzip her versucht,
die Anlage des ehemaligen Verkehrsmuseums in Berlin
mit den bescheidenen Mitteln des Modellbahners nach-
zugestalten: eine grofle Bahnhofsanlage mit Zufahrt-
gleisen, die auf beiden Seiten in ,Léchern* verschwin-
den, hinter denen die Kehranlagen liegen. Dieser Auf-
bau bot sich schon darum an, weil die Anlage in einem
ausgebauten Bodenraum Platz fand, hinter dem noch
viele Quadratmeter freier Raum zur Verfiigung stehen.

Es sollten keine Ziige im Kreis herumfahren, jeden-
falls nicht offensichtlich. Das zog nach sich, daB die
Anlagenfliche méglichst lang, aber nicht sehr breit zu
sein hat. Weiterhin sollte nur in einer Ebene gefahren
werden, was lediglich durch die Gelindegestaltung
etwas vertuscht wird. Dann wollte ich das Motiv auf
ein Stiick einer zweigleisigen Strecke mit einem mitt-
leren Bahnhof beschriinken, wobei besonders der
Ubergang vom Stadtgebiet iiber eine Vorstadtsiedlung
zu einer ldndlichen Gemeinde von Interesse war.

Bild 1 zeigt den Gleisplan. Der fiir die Personenabferti-
gung zustindige Teil des Bahnhofs ,Trautstadt* be-
steht aus vier Bahnsteiggleisen, einem Bereitstellungs-
gleis fiir eine Zugeinheit und einem Kurzgleis zum
Reparaturgebdude. Hier werden auch Kurswagen abge-
stellt. Das Empfangsgebaude liegt etwa zehn Zenti-
meter iliber Schienenniveau, wie auch die eigentliche
Stadt (Bild 2). Parallel zu den Bahnsteigen liegen zwei
Durchgangs- bzw. Aufstellungsgleise der Giitéranlage.
Sie gestatten in Zusammenhang mit fiinf Abstell-
gleisen einen ausreichenden Giiterverkehr, Hier zweigt
auch ein Industriegleis ab, das elektriflziert ist, Ein
Teil der Giiteranlage ist ebenfalls mit Fahrleitung
versehen, um die Wageniibergabe abzuwickeln. Ein
dreistindiger Lokschuppen, Drehscheibe und Kohlen-
bansen werden die Bahnhofsanlage in Kiirze ab-
schlieBen.

Nach Westen kaschiert eine Stralenbriicke die ab-
gehenden Gleise, Dahinter — aullerhalb des ausge-
bauten Bodenraumes — sind drei Aufstellgleise ange-
ordnet, die einen recht vorbildlichen Zugverkehr er-
moglichen. Nach Osten passieren die Ziige das Stell-
werk ,Trs* sowie die Vorortsiedlung (Bild 3). Dann
vereinigen sich alle Gleise zu einer zweigleisigen
Hauptstrecke, die tiber ein Viadukt fithrt (Bild 4) und
nach etwa zwei Metern in einem Tunnel verschwindet.
Die Bereitschaftsgleise an diesem Streckenabschnitt
sind im Plan 1967 enthalten,

Den Haltepunkt ,Berndsdorf* (Bild 5) fahren nur Trieb-
wagen an, die im Pendelverkehr eingesetzt sind. Da die
ZufahrtstraBe wegen Beseitigung von Frostaufbriichen
zur Zeit gesperrt ist (Bild 6), werden die Triebwagen
besonders hiufig eingesetat,

Neben der ,Kniillpapier-Methode* an kleinen Erhe-
bungen ist das Geliinde entsprechend Bild 7 aufgebaut.

Ein paar Stichworte zur Elektrik: Gespeist wird die
Anlage aus zwei Transformatoren mit je 300VA
Nennleistung. Die Lichtversorgung der 19-V-Gliihlam-
pen geschieht mit acht Volt oder elf Volt, je nach dem
Zweck, Dadurch ist eine duBerst echte Nachtstimmung

erzielt und eine fast unbegrenzte Lebensdauer der
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Bild 5

Unterhalb des Ortes der Haltepunkt .Berndsdorf

Bild 6 Hier werden Frostaufbrilche beseitigt

Bild 7

Aufbau des Geldndes

Gelandedecke

mgetraniktes
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Bild 8 Harmonikaverbindung

bedient werden. Letzteres wird wihrend Rangier-
operationen vorgenommen, Die Strecken auBerhalb
des Bahnhofsgebietes arbeiten immer im Selbstblock.
Da die Schaltung etwas ungewohnlich ist, zeigt Bild 8
einen Stromlaufplan ausschnittsweise. Hinter jedem
Blocksignal ist zwischen den Schienen ein Wechsel-
kontakt angeordnet, der vom Zug magnetisch betétigt
wird. Die zugehérigen Permanentmagnete sind jeweils
unter dem letzten Wagen der Ziige angeordnet. Vor-
teile: Die Signalstromkreise sind vom Bahnstrom
vollig getrennt; der Block wird erst freigegeben, wenn
ihn der letzte Wagen wirklich verlassen hat; einzelne
Triebfahrzeuge konnen Rangierfahrten ausfiihren, ohne
den Block zu beeinflussen. Jedem Block ist ein Flach-
relais zugeordnet, das bei Freigabe, also beim Ver-
lassen des Blocks, iliber den Gleis-Arbeitskontakt an-
zieht und sich selbst hiilt, bis es {iber den Gleis-Ruhe-
kontakt beim Befahren des Blocks zum Abfallen ge-
bracht wird und damit diesen sperrt. Miftels einer
Taste kinnen die Blocks manuell freigegeben werden.
Die Taste ,Blocksperrung” bringt alle Relais zum Ab-
fallen und sperrt im Gefahrenfall alle Blocks der An-
lage. Bei Formsignalen wird an Stelle der Glithlampen
der Dauerstrommagnet betiitigt. In den Tunnelstrecken
sind Zwangshaltestrecken eingebaut, die von Thermo-
relais gesteuert werden. Diese sind nicht abschaltbar.

Alle Personenziige sind zu Stammeinheiten unter
Verzicht auf die Originalkupplung zusammengefalit.
Ein Eilzug wurde mit Harmonikaverbindungen nach
dem Pflnzip der Doppelstockziige ausgerustet (Bild 9).
Alle sonstigen Kupplungen arbeiten mit Vorentkupp-
lung, was ein Schieben in entkuppeltem Zustand ge-
stattet. Die Entkupplungsvorrichtungen beschrinken
sich dabei auf ein Minimum (sechs Stiick) und sind
entsprechend Bild 10 im Eigenbau entstanden.

AbschlieBend noch die (blichen technischen Daten:
Gleislinge etwa 45m, 22 einfache Weichen und zwei
doppelte Kreuzungsweichen,
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Abschied von der Trusetalbahn

Mit der Einstellung des Personenverkehrs auf der 9 km langen Trusetalbahn, die von
Wernshausen (Werra) nach Trusetal filhrt, muBte mit Beginn des Winterfahrplans
L966/67 eine weitere Schmalspurbahn (750 mm Spurweite) dem technischen Fortschritt
weichen. Die Beforderungsleistungen wurden durch den Kraftverkehr iibernommen
Die Bahn war im ,Modelleisenbahner”, Heft 10/1962, vorgestellt worden.

Das Bild zeigt die Lok 99 772 beim Rangieren eines Giiterzuges in Trusetal.

Karlheinz Uhlemann, Dresden

Bemerkungen zu dem Normenblatt NEM 201

NEM 201, Blatt 1:

I. Die Malle s, h,, hy sind Betriebsgrenzmalie. Die
Fahrleitung ist so aufzubauen und zu unterhalten,
dall die Lage des Fahrdrahtes im Betrieb auch unter
dem Einflufl des Anprefldruckes des Stromabnehmers,
der Polygonfithrung im Bogen, von Temperaturschwan-
kungen usw. den durch die Malie s, h,, h, umgrenzten
Raum nicht iiberschreitet.

2. In der Geraden ist der Fahrdraht im Zickzack zu
verlegen, um eine gleichmiiflige Abnutzung des Schleif-
stiicks zu erzielen.

3. Das MaBl h, wird in der Regel auf der freien Strecke
angewendet. In Bahnhéfen liegt der Fahrdraht ge-
wihnlich hoher, in Tunnels und unter Briicken nach
Bedarf tiefer.

NEM 201, Blatt 2:

1. Die MafBe h, und h, bezeichnen die tiefste und
hichste Arbeitslage des Schleifstiicks. Fiir den abge-
senkten, nicht arbeitenden Stromabnehmer gilt das
Grenzmall h; von NEM 101.

2. Die Stromabnehmerwippe nach NEM 201 ist zum Teil
wesentlich breiter als das malstiblich verkleinerte
Vorbild (beispielsweise bei den FS und den SBB). In
diesen Fillen emplfiehlt es sich, den ganzen Strom-
abnehmer breiter zu bauen als nach MaBstab.

3. NEM 201 (Blatt 1 und 2) gilt nur fir Triebfahrzeuge,
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deren Stromabnehmer senkrecht (ber den Punkten
angebracht sind, die das Fahrzeug im Gleis fiithren
(Drehgestellzapfen oder Endachsen des festen Achs-
standes). Fiir andere Fahrzeuge sind die Werte durch
Versuche zu bestimmen,

4. Die MaBe b,, b, und h;, h, von NEM 101 (Ausgabe
1958) sind aufgehoben und durch die obigen MaBe
b,. b, und h,, h; ersetzt.

nichtzugrofl
nicht zu klein

gerade richtig




NORMEN EUROPAISCHER MODELLEISENBAHNEN NEM
FAHRORAHT UND STROMABNEHMER | 201 it 1

Ausgabe 7966

Deutsche Fassung Male in mm
1 Lage des Fahrdrahtes
. Hochste Lage
f i
V&1 Noermallage
1 )
P A ~ Tiefste Lage
S |.s_| GroBle Seiterabwerchung
|
|
MaBtabelle
g i N 35| 35| 38| 40
o o S T 45| 47| 51| 53
Tl <] <
HO 6| 62| 69| 73
3 8§ | 83| 92| 98
0 T | 774 | 130 | 740
7 5 | 1760 | 182 | 197
: Nenngrofle  |S max\himin| h2  h3max
I Schienenoberkante
1 Z

= = S

DER MODELLEISENBAHNER 2 1967



NORMEN EUROPAISCHER MODELLEISENBAHNEN  |NEM
FAHRORAHT UND STROMABNEHMER |01 itz
Ausgabe 1966
Deutsche Fassurng MaBe in mm
2. Stromabnehmer
By Nutzbare Schleifstiickbreite
! ~ Hochste Lage
|
| | > Arbeitslagen
|
I Tiefste Lage
b2 [ max. Wippenbreite
|
MabBtabelle
" .
g § | N 05| % | 34 | 47
N
<| < T Th | 785| 455| 55
‘ | HO 9|1 25| 60| 75
‘ %) 25| 23| &0 | 701
| 0 34 | 45| 777 | 743
.J | 7 47 | 63 | 756 | 201
' : Nenngrofle | br | bz |huminihsmax
* ' Schienenoberkarife
NZ
i
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FRITZ HORNBOGEN Ertun

Modellbahnlok-
Steckbrief

Bild 1 Lokomotive der Baureihe 55 in der Nenngréfe HoO

Bild 2 Geschwindigkeltsdiagramm a (oben), Zugkraftdiagramm
b funten)
Fotos: Fritz Hornbogen, Erfurt

——

Regeiberench 112 |

0 12
Betriebsspannung (V)

50
kraft(P)

Hild 3 Triebgestell der Lok der Baureihe 55

BR 55, NenngroBe HO, VEB Piko (Baujahr 1966,
Nullserie)

Liénge iiber Puffer 210 mm
Achsstand 55,5 mm
Breite 37 mm
Héhe 52 mm
Masse 270 g
Kleinster befahrbarer Bogenhalbmesser 760 mm
Achsfolge (Soll) D
Angetriebene Achsen 4
Fahrbetrieb Gleichstrom
Kupplung vorn nicht isoliert
Nennspannung 12V

Funkentstérung ausgefiihrt
Niedrigste Fahrspannung
Fahrgeschwindigkeit bei

niedrigster Fahrspannung

l siehe
Geschwindigkeit bei Nennspannung ’
|

Diagramm a
Regelbereich

Zugkraft in der Ebene
Zugkraft in verschiedenen Steigungen | Diagramm b

siehe

Der querliegende Motor mit seinen Sinterlagern ist
in den Lokrahmen einbezogen. Er treibt iiber ein
Stirnradgetriebe alle vier Achsen an. Das Getriebe ist
von unten nur teilweise bedeckt. Die Motorstrom-
abnahme erfolgt {iber alle vier Achsen beiderseitig.

Alle Achsen laufen in eingespritzten Thermoplast-
lagern. Die Stirnlampen vorn und hinten sind mit
reflektierenden Steinen versehen.

Lok- und Tendergehéduse sind aus Thermoplast herge-
stellt. Das Lokgehiuse ist mit einer Schraube am Rah-
men befestigt. Die Schleifkohlen sind leicht zugiinglich
und mit einer Schutzkappe abgedeckt. Wegen ihrer
Kleinheit sind sie nur mit einem Spezialwerkzeug aus-
wechselbar.

(Anmerkung: Die in den Diagrammen angegebenen
Werte sind Durchschnittswerte zwischen Vor- und
Riickwirtsfahrt eines Triebfahrzeuges. Aus Fertigungs-
toleranzen, die sich durch die Hintereinanderfolge von
Motor, Getriebe und Lauf der Radsiitze summieren,
sind Abweichungen von etwa + 50 Prozent miglich.
Die Zugkraftleistung wurde muttels Umlenkrolle bei
trockener, vernickelter Stahlschiene wund blanken
Riidern ermittelt. Auch hier kdnnen die gleichen Tole-
ranzen auftreten.)

PER MODELLEISENBAHNER 2 1967



Fahrzeuge
des Modell-Eisenbahn-Clubs Essen

Im Heft 9/1966 zeigten wir auf der Seite 278 eine mit
Dampf zu betreibende Modellschnellzuglok fiir eine
Spurweite von 180 mm. Wir schrieben seinerzeit, dalBl
dieses Modell von einem Modelleisenbahn-Club in Kas-
sel gebaut worden sei. Tatsache ist aber, dafl die mit
Propangas geheizte Lok von Freunden des Modell-
Eisenbahn-Clubs Essen gebaut wurde. Bei der gezeig-
ten Lok (siehe Bild) handelt es sich um eine mit der
Achsfolge 2'C 1’ (das Vorbild kiénnten etwa die Loks
der Baureihen 01 bzw. 03 sein). Technische Daten:
Kesseldruck 10 kp/em?, Oldruckbremse, Hochstgeschwin-
digkeit 45 km/h, Wassereinspeisung durch Injektor oder
Handpumpe. Da die Lok der offentlichen Personen-
beférderung dient, mull der Lokfiihrer eine ordentliche
Lokfiihrerpriifung abgelegt haben.

Foto: Reinhard Ehrlich, Essen

Mallet-Lokomotive Vlilic

Diese Mallet-Lokomotive VIlIc der ehemaligen Badi-
schen Staatsbahn wurde in den Jahren 1893 bis 1900
von Grafenstaden erbaut, Treibraddurchmesser
1260 mm, Rostfliche 1,93 m® Verdampfungsheizfliche
134,89 m®, Kesseldruck 13 kp/cm?®, Dienstmasse der Lok
37.8 t, Kolbenhub 600 mm (sieche auch Heft 8/1966
.Die Gelenkdampflokomotiven der deutschen Staats-
bahnen*).

Foto: Dr. H. J. Feilel, Hanau

Dias fiir D-Zugwagen

Ein mir bekannter Modelleisenbahner fiihrte einen
Wagen vor und sagte dabei: ,Ubrigens fahren wir
immer mit!” Zu meiner Verbliiffung sehe ich deutlich
ihn, seine Frau und seine Kinder am Fenster sitzen.
Wenige Minuten spiter bin ich in das , Geheimnis® ein-
geweiht. Mit einer Kleinbildkamera fotografierte sich
mein Bekannter im Garten und stellte zwei Bénke so,
dalB sie in etwa denen eines Eisenbahnabteils glichen.
Das fertige Dia wurde hinter ein Fenster geklebt und
von hinten entsprechend beleuchtet. Dabei gibt es eines
zu beachten: Keinen Hintergrund wie Biume und der-
gleichen mit aufnehmen, sondern sehr tief von unten
nach oben fotografieren und den wolkenlosen Him-
mel als Hintergrund wihlen,

Gelingt es einem, auf solch einem Dia-Positiv-Farbfilm
die Kinder der gesamten Hausgemeinschaft sehr zu ver-
kleinern, dann reicht der Film fiir mehrere Schnell-
zugwagenfenster aus, und man kann auf seiner Anlage
einen Sonderzug unter der Losung ,Frohe Ferien fiir
alle Kinder” fahren lassen.

Auch fiir die Fiithrerstiinde unserer Lokomotiven und
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die Fenster der Hochbauten kann man solche Dias ver-
wenden.

Klaus Richter
Schwarzenberg/Erzgebirge

nichtzugrof
nicht zu klein
gerade richtig




Ing. OQEORG KERBER, Doberlug-Kirchhain

Bauanleitung fiir eine Lokomotive der Baureihe 971°

KoHCTpyKumns moaean napoeosa cepuu 913
Construction of a Model of the Locomotive of series 91*
Construction du modéle de la locomotive du type 91*

Gerade die ,Frisur* von Lokomotiven gibt dem weniger
geiibten Modellbauer die Méglichkeit, mit Hilfe fertiger
Fahrgestelle von Industriemodellen durch Veridnderung
des Gehiiuses andere Lokbaureihen zu basteln. Damit
wird unser Bediirfnis nach neuen Lokmodellen auch
immer mehr befriedigt. Andererseits ist man immer
wieder erstaunt, was sich aus den Industriemodellen
und ihren Gehdusen machen l48t! (Beispielsweise aus
der BR 24 eine BR 74 und eine 38" oder aus der
BR 89 eine alte T 3).

Als Grundlage zum Umbau der Lok T 9 (Baureihe 91%)
diente mir das Getriebeteil einer Piko-Lok der Bau-
reihe 80. In der Zeichnung 01 ist durch schraffierte
Flichen angegeben, wo Sie etwas wegfeilen, -friisen,
-sdgen oder wegbeiflen miissen. Genau kénnen Sie das
aber erst nach der Anfertigung des Oberteils machen.
Wichtig ist, daB Sie zur Bearbeitung den Motor ausein-
andernehmen und vor allen Dingen den Maniperm-
Ring herausnehmen! Wenn Sie nidmlich den Rahmen
bearbeiten, bleiben sonst die Feilspiéne am Magnet
ykleben“, und Sie haben hinterher viel Arbeit, diesen

Stilckliste

wieder zu reinigen. Der Rahmen wird durch die vordere
und hintere Rahmenverldngerung erweitert.

Alles andere erkennen Sie aus den Zeichnungen, so
daB sich eine langatmige Erkldrung eriibrigen diirfte.
Auf eine Ubersichtszeichnung der gesamten Lok wurde
bewuBt verzichtet, da diese bereits im ,Modelleisen-
bahner” 7/1958 erschienen ist.

Noch einige Hinweise zur Materialfrage. Wenn ich als
Werkstoff in den meisten Fillen Messing angegeben
habe, dann entspricht das meiner Vorliebe fiir diesen
Werkstoff und meinen Materialvorriten. Da jedoch
keine mechanisch beanspruchten Bauteile anzufertigen
sind (auller der vorderen Laufachse), kann auch jeder
andere Baustoff verwendet werden. Es kénnen auch
Teile der Steuerung der BR 80 (beispielsweise Kuppel-
stangen) wiederverwendet werden. Da ich jedoch auf
dem Standpunkt stehe, dall eine zierliche Steuerung
den Gesamteindruck eines Modells wesentlich erhéht,
habe ich diese aus Silberstahl angefertigt. Fir die
Geh#use habe ich schon Versuche mit Decelit und auf-
geklebtem Karton bei Frisuren unternommen,.

Stlick Tell Benennung Werkstoff Abmessungen

Stiick Tell Benennung Werkstoff Abmessungen

1. Rahmen
1 1.1.0 hintere Rahmen-

verliingerung Ms 1 X 10X 12
2 1.1.1 hinterer

Schienenriumer Ms 085 X9X12
1 1.1.2 hint. Pufferbohle

m. Werkzeug-

kasten Ms §. Zeichnung
1 1.2.0 vordere Rahmen-

verlingerung Ms 11T XN
1 1.2.1 Schutzblech

1. Vorldufer Ms . 0,5 X5 X128
] 1.2.2 vorderer

Schienenriumer Ms 05X 2X8
? 1.2.3 Winkel Ms s. Zelchnung
] 1.3.0 vordere

Pufferbohle Ms 0,7X5X 24
] 1.3.1. Puffer Ms s, Zelchnung
2 1.3.2 Kupplertritt Ms . Zelchnung
1 1.4.0 Deichsel fir

Vorléufer Ms 5. Zelchnung
1 1.5.0 Luftkesse] Ms @3:251g.
2. Steuerung
| 2.1.0 Zylnderblock Hartholz 11315 X 34
2 2.1.1 hintere

Schieberbuchse Ms @3:418
2 2.1.2 vordere

Schieberbuchse Ms @3;:51g
2 2,1.3 Kolbenbuchse Ms @1 51e
2 2.1.4 Dampfleitung Draht s. Zeichnung
2 2.2.0 Gleitbahn 5i-5t 13X 22
2 2.2.1 Stiltzblech Ms 0,7 X 72X 10
2 2.2.2 Kreuzkopf Ms 0,5X15X4
2 2.3.0 Kolbenstange Si-st @1,0; 101g.
2 2.3.1 Schieberstange 5i-St @ 0,5; 151g.
2 2.3.2 Voreilhebel Si-5t 05X 15X 1
2 2.3.3 Lenkerstange Si-St 05X 2X15
1 2.3.4 Steuerstange Si-St 1X1,5X8
1 2.3.5 Kipphebel S-St 1X15X5
1 2.3.6 Kipphebellager Ms 0.5 X2X6
2 2.1.7 Schwinge Ms 0,5X3X8
2 2.3.8 Schwingenlager Ms 0,5 X2X10
2 2.3.9 Schwingenstange Si-51 0,521,518
H 2.4.0 Treibstange Si-St 1X35X2
2 2.4.1 Gegenkurbel Ms 0,5 X3 X1
2 2.4.2 Kuppelstange 5i-St 1% 3.5 X 48
3. Umlaufblech
1 3.1.0 vorderes

Umlaufblech Ms 05X 20 X 28
1 3.1.1 Luftpumpe Ms 8. Zelchnung
1 3.1.2 Pufferbohlenblech Ms 05X TX 24

46

4 3.1.3 Kupplergriff Draht s. Zeichnung
2 3.2.0 Stlitzblech Ms 0,5 X 4% 10
2 3.3.0 mittleres

Umlaufblech Ms 0,6 X 10 X 54
2 3.4.0 hinteres

Umlaufblech Ms 0,5 X332
2 3.4.1 Leiter Ms 5. Zeichnung
4 3.5.0 Laterne Ms 5. Zeichnung
4. Kessel
1 4.1.0 Langkessel Ms @19 X 2; 68 1g.
1 4.1.1 Rauchkammertilr Ms @ 15; 1,0 dick
1 4.1.1.1 Handrad Draht 5. Zelchnung
1 4.1.1.2 Griffstange Draht s. Zeichnung
1 4.2.0 Kesselstiitze Ms IX11X16
4 4.2.1 Feder Ms s. Zelichnung
1 4.3.0 Schornstein Ms @ 5; 101g.
1 4.4.0 Liutewerk Ms s. Zeichnung
1 4.5.0 Dampfdom Ms @ 10; 91g.
1 4.6.0 Sandkasten Ms BXTXT
1 4.7.0 Sicherheits- '

ventilfud Ms @ 45; 31g.
2 4.7.1 Abblasrohr Ms @ 1,0; 61g.
1 4.1.2 Gegengewicht Draht s. Zeichnung
2 4.8.0 Handrad Draht s. Zeichnung
2 4.8.1 Ventilstutzen Ms s. Zeichnung
2 4.9.0 Dampfleitung Draht 5. Zeichnung
2 4.9.1 Dampfleitungs-

stutzen Ms 3X3IX3
5. Wasserkasten
2 5.1.0 Kastenwand Ms 0,5 9 X 52
2 5.2.0 Kastendeckel Ms 05X T7TX 46
2 5.2.1 WassereinlaB-

8ffnung Ms 0,5X4xX 8
2 5.3.0 Tritt Ms 5. Zelchnung
6. Fiihrerhaus
2 6.1.C Seitenwand Ms 0,523 X33
t 6.1.1 Tlr Ms 05X TX13
4 6.1.2 Griffstange Dram 5. Zeichnung
i 6.1.3 Tritt Ms 5. Zeichnung
1 6.2.0 Dach Ms 0,5 X 27X 37
2 6.2.1 Liifteraufsatz Ms s, Zelchnung
1 6.2.2 Laternenaufsatz Ms 5. Zeichnung
1 6.2.3 Dampfpfeife Ms s. Zelchnung
1 6.3.0 Vorderwand Ms 0,5 X 14 32
2 6.2.1 Sonnenschutz Ms 05X 3X15
1 6.4.0 Riickwand Ms 0,5 > 14 X 32
1 6.5.0 Tenderriickwand Ms 0,5 X 14 X3
1 6.5.1 Brett Holz 05X TX3
1 6.5.2 Stlltze Draht 5. Zelchnung
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FUR UNSERE WESTDEUTSCHEN LESER:

Bauteile fir Modellbahnen in der Nenngrofle HO

Die sehr riihrige Firma Hans Heinzl KG, 7410 Reutlin-
gen, Aulberstralle 8, bietet wieder einige Neuheiten als
Bauteile fiir Modellbahnen in der Nenngrifie HO an.
In Bauteile-Beuteln konnen verschiedene Kleinigkeiten
fiir den Eigenbauer erworben werden:

Kugelgelenk-Kardan (zwei Stiick aus Messing), Bestell-
nummer B 054, Preis 3,— DM.

Stecker aus Kunststoff in den Farben gelb, rot, griin
und braun (20 Stiick in einem Beutel), Bestellnummer
B 026 (Bild 1), Preis 1,— DM. Zur Verwendung muB der
Bastler Litze oder Schaltdraht auf eine Liinge von etwa
10 mm abisolieren, in den Stecker einfiilhren und das
blanke Ende umbiegen.

Kuckucksliifter aus Kunststoff (12 Stiick in einem Beu-
tel), Bestellnummer B 019 (Bild 2).

Bild | Ein von der Firma Hans Heinzl
KG im Angebot befindlicher Stecker

Bild 2 Kuckucksliifter der Firma Hans
Heinzl KG

Fotos: Manfred Gerlach, Berlin
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Mitteilungen des DMV

Berlin

Der 7. Berliner Modellbahn-Tauschmarkt findet am
Sonntag, dem 26. Februar 1967, in der Zeit von 10 bis
13 Uhr in der 15. Oberschule, 1058 Berlin, Dimitroff-
str. 50, statt. In der Nenngrofle HO ist noch vom letzten
Tauschmarkt ein groferes Angebot vorhanden.
Freunde der NenngroBe N kinnen sich zwecks Bil-
dung eines Zirkels bei der Arbeitsgemeinschaft ,E 44,
1058 Berlin, Lychener Str. 18, melden.

Halle (Saale)

Unter der Leitung von Herrn Heinz Buch, Strafe der
DSF, Nr. 9, hat sich eine neugebildete Arbeitsgemein-
schaft unserem Verband angeschlossen.

Dresden

Im Vortragssaal des Verkehrsmuseums Dresden finden
flir Eisenbahnfreunde folgende Veranstaltungen statt:
Am 21,2, 1930 Uhr, spricht Herr Verkehrsdirektor
Ing. Haase iiber das Thema ,Probleme des offent-
lichen Nahverkehrs in Dresden und perspektivische
Betrachtungen hierzu®.

Am 21.3., 19.30 Uhr, wird ein Farblichtbildervortrag
iiber den MOROP-KongreB in Ungarn veranstaltet.
Kongrefiteilnehmer werden gebeten, Dias mitzubringen.

Zwickau

Die Arbeitsgemeinschaft Prof. J.A. Schubert" ist
umgezogen, Der neue Arbeits- und Ausstellungsraum
befindet sich in Zwickau, Hauptstrafle 49, Hinterhaus,
im ersten Stock. Die Mitglieder treffen sich wie bisher
jeden Donnerstag ab 16.00 Uhr, jeden Sonntag ab
9.00 Uhr und an arbeitsireien Sonnabenden ab 14.00
Uhr, Uber 10 000 Besucher sahen bis zum 5. Januar die
im Rahmen einer Weihnachtsausstellung durchgefiihrte
Modellbahnausstellung. Die Arbeitsgemeinschaft be-
reitet sich schon jetzt auf die niichste Ausstellung zum
Tag des deutschen Eisenbahners im Juni und auf den
Besuch aus den Ferienlagern wiihrend der grofien
Ferien vor,

Wer hat — wer braucht?

2/1 Suche Bittchers Fernunterrichtsbriefe 1941/42
I/1 bis 6, Erginzungshefte Nr.8 bis 26 (1942 oder

Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften und von In-
teressenten zu ,Wer hat — wer braucht?” sind zu rich-
ten an das Generalsekretariat des Deutschen Modell-
eisenbahn-Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str, 4111.
Die bis zum 8. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachfolgenden Monats verdffent-
licht. Abgedruckt werden Amnkiindigungen iiber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mit-
teilungen, die die Organisation betreffen.

1943), sowie ,Der Modelleisenbahnfreund* von
Bottcher, Biete ggf. Liliput P 8.

2/2 Verkaufe 4 Stiick Elastik-Weichen.

2/3 Biete 30 Auhagen-Gebiude, Piko-Gleismaterial,
HO-Loks 81 und 92 sowie 7 Gliterwagen von
Zeuke, TT. Suche Teile fiir Spur N, Zeichnungen
flir StraBlenbahn, insbesondere historische Wagen.
Oberleitungsbus und Pw Post 4i 28 der DB.
Zeichnungen auch leihweise.

Mitteilungen des Generalsekretariats

Das neugewiihlte Prisidium fiithrte am 24. 1. 1967 seine
1. Sitzung durch. Auf dieser Sitzung wurde eine
griindliche Auswertung des Verbandstages vorgenom-
men. Die Finanzrichtlinien wurden entsprechend dem
Beschlufi des Verbandstages wie folgt veriindert:

Punkt 1.1 erhilt den Wortlaut: \

LJAufnahmegebiihren, die 2,— MDN betragen und an
den Bezirksvorstand abzufiihren sind.”

Punkt 1.2 erhilt den Wortlaut:
-10% der Beitriige sind von den Arbeitsgemeinschaften
an die Bezirksvorstinde abzufithren. Die Bezirksvor-
stinde fiihren auf der Grundlage des Mitgliederstan-
des am 1. Januar eines jeden Jahres je Mitglied und
Monat 0,30 MDN an das Generalsekretariat ab.
Die Beitragsanteile der Bezirksvorstiinde und des
Generalsekretariats sind fiir bezirkliche und zentrale
Aufgaben entsprechend den Festlegungen der Finanz-
pline zu verwenden.”
Der Geschiiftsverteilungsplan fiir das Prisidium wurde
entsprechend der neuen Strukiur des Priisidiums in
seiner Neufassung beschlossen. Desgleichen beschlof
das Prisidium den Arbeitsplan und den Finanzplan fiir
1967. Das Prisidium beschlof, eine Kommission fiir
Jugendarbeit zu bilden, zu deren Vorsitzenden Herr
Vizeprésident Giinter Mai benannt wurde,
Der Arbeitsplan 1967 des Priisidiums sieht u, a. vor,
die Arbeit der Kommissionen des Prisidiums zu akti-
vieren, ihnen groBere Befugnisse zu tbertragen und sie
weitgehend zur Losung der speziellen Aufgaben her-
anzuziehen.

Helmut Reinert, Generalsekretir

Werde Mitglied des Deutschen Modelleisenbahn-V erbandes!

DER MODELLEISENBAHNER 2 1067

53



@® daf durch ein am Filhrerhaus in der
Nidhe des Betriebsgattungszeichens ange-
brachtes Kreuz angezeigt wird, daf die
betreffende Dampflok bei der ndchsten
Hauptuntersuchung zur Ausmusterung
vorgesehen ist?

® dafi durch den Einsatz von gréfieren
Stiickzahlen von Loks der Baureihen E 11
und E 42 die Loks der Altbaureihen E 05,
E21 und E77 ersetzt werden?

Ing. Harald Janas, Erfurt

SIE SCHON . ...

® daf in Chur (Schweiz) schon seit Jah-
ren ein zweiachsiger Akku-Triebwagen
mit magnetischen Puffern im Dienst steht?
Er kann bis zu drei Gilterwagen, die nicht
gekuppelt sind, ziehen.

® dafi die British Rallway ein neues
System fiir das Steuern der Zuggeschwin-
digkeit erprobt? Die Anlage besteht aus
zwei zwischen den Schienen verlegten
Drihten, die mit einer Wechselstrom-
quelle verbunden sind. Ein Draht verlduft
gerade, der andere im Zickzack, wobel
die Einzelschriite an der betreffenden
Stelle der gewinschien Geschwindigkeit
entsprechen.

® daf man in der Schweiz (SBB) bei
einigen  Personenzilgen (beispielsweise
zwischen Chiasso und Luzern auf der
Gotthard-Strecke) ohne Genehmigung auf
dem Filhrerstand eines Steuerwagens mit-
fahren kann? Diese Personenziige werden
von einer Ellok (Bo’Bo’, Gattung Re 4/41)
geschoben, Die Htichstgeschwindigkeit bei
Talfahrt betrdgt dabei zwischen zwei
Bahnhdfen bis zu 120 km/h.

Dipl.-Ing. E. Wohllebe, Dresden

® daf dieser Zug 1967 auf dem Geldnde
der Weltausstellung auf einer Insel im
St.-Lorenz-Strom in Montreal (Kanada)
Tausende Besucher wumherfahren wird?
Der Zug ist mit Elektromotoren ausgestat-
tet und kann von beiden Seiten aus ge-
steuert werden, Im Hintergrund des Bil-
des ist das ,Toronto-Dominion-Bank-

Center", ein Bahnhof an der Strecke nach
Montreal, zu sehen.

Foto: Zentralbild

Die ausgemusterte elektrische Schnellzuglokomotive E 05103 entging der Verschrot-
tung! Sie dient jetzt als Umspannlok filr Weichenheizungen. Dafilr ist sie im Jahre
1964 hergerichtet worden. Beide Bilgel hat man entfernt, und die Stromeinspeisung
erfolgt von Fahrleitung und Kabel ilber den Hauptschalter zum Transformator. Der
Trafo hat eine Heizleistung von 250 V/400 kW. Ein hinter der Lok stehender Haupt-

verteiler versorgt
Halle/Saale mit Energie.

alle betrieblich wichtigen Weichen

im Hauptbahnhofsgeldnde

Michael Malke, Leipzig

BUCHBESPRECHUNG

Die Selbstkosten der Transport-
betriebe

von Prof. Dr. rer. oec. habil. Henry
Gauglitz, transpress VEB Verlag filir Ver-
kehrswesen, Berlin 1966, 220 Seiten, Preis
12,80 MDN :

Die vorliegende Verdffentlichung hat das
Ziel, sowohl Studenten als auch Prakti-
kern grundlegende Kenntnisse iiber die
Selbstkosten der Transportbetriebe, die ein
wichtiger Hebel der wirtschaftlichen Rech-
nungsfithrung in den wirtschaftsleitenden
Organen und Betrieben der Verkehrs-
zweige sind, zu vermitteln und damit die
Losung der Aufgaben in der zweiten
Etappe des neuen Skonomischen Systems
der Planung und Leitung zu unterstiltzen.

Bei der Anwendung des Okonomischen
Hebels Selbstkosten kommt es in erster
Linie darauf an

—~ das einheitliche sozialistische Verkehrs-
wesen weiterzuentwickeln

— den wissenschaftlich-technischen Fort-
schritt anzuwenden

— die Transportarbeit dkonomisch zu ver-
bessern.

Der Verfasser hat es verstanden, die Ar-
beit sehr iibersichtlich zu gliedern, und
nicht nur die gegenwiirtigen Gegeben-
heiten auf dem Gebiet der Selbstkosten
in den transportausfithrenden Betrieben
behandelt, sondern auch bereits jetzt zu
libersehende Verdnderungen skizziert.

Dabei wurden zunéchst die fiir alle Trans-
portbetriebe gleichermalBen gliltigen

Grundprinzipien dargelegt, aber auch der
Tatsache Rechnung getragen, dafl die
Selbstkosten in der einzelnen Transport-
betrieben unterschiedliche Erscheinungs-
formen haben und auch unterschiedlich
erfafit und aufbereitet werden.
Hauptabschnitte der Arbeit sind:

1. Die Selbstkosten im System der dkono-
mischen Hebel der wirtschaftlichen Rech-
nungsfiihrung in den wirtschaftsleitenden
Organen und Betrieben des einheitlichen
sozialistischen Verkehrswesens

2. Das Wesen der Selbstkosten

1. Die Kostentriger der Transportbetriebe
4. Die Kostenstellen der Transportbetriebe
5. Die wichtigsten Kostenartengruppen,
ihre Bedeutung und Aussage fiir die
Transportbetriebe
6. Die wichtigsten funktionellen Kosten-
gruppen - ihre Bedeutung und Aussage
filr die Transportbetriebe
7. Die Kostenarten und Kostenkomplexe

8. Die Verbundenheit Kosten im
Transportproze
9. Die Dynamik der Selbstkosten
10. Die Kostenrechnung,

der

Die Darlegungen, die in sehr verstind-
licher Form gehalten sind, werden durch
zahlreiche Tabellen und Abbildungen er-
génzt,

Die aufgenommenen Berechnungsbeispiele
tragen ebenfalls wesentlich zur Verdeut-
lichung der Ausfiihrungen bei.

Ruth Jaschik
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 sich zuerst eine kleine

HO-Heimanlage
(2,35 x 1,30 m)

Durch einen Zufall lerte Herr Bernhard
Wiegand, Karl-Marx-Stadt, unsere Zeit-
schrift auf einer seiner vielen Dienstreisen
kennen. Ihr Kennenlernen war der letzte
Anstol zum Bou der hier gezeigten HO-
Heimanlage.

Die Grundplatte ist transportabel in der
Rahmenbauweise hergestellt. Nur wéhrend
der Wintermonate steht die Anlage des
Herrn Wiegand in der Wohnstube, Das
Gleismaterial ist Meterware von der Firma
Pilz. 13 Weichen wurden verlegt. Diese
konnen einzeln, aber auch (aus Sicher-
heitsgriinden) als FahrstraBen geschaltet
werden. Zwei Lichtsignale, die tiber Wei-
chen und Relais geschaltet sind, gestatten
in Verbindung mit Unterbrecherschienen
einen anndhernd naturgetreuen  Fahe-
betrieb aut der zweigleisigen Hauptstrecke
Aus dem ,Rangiergelande” zweigt eine
Nebenbohn in die ,1.Etage" iiber eine
relativ steile Rampe ab. Hier soll noch
ein vier- oder filinfgleisiger Kopfbahnhof
entstehen. Der Bahnsteig des Hauptbahn-
hofes wird noch verlangert und das Stell-
werk muB  einem modernen Empfangs-
gebdude weichen. Die Fabrik mit dem
hohen Schornstein und einer angeschlos-
senen Autoreparaturwerkstatt sind Eigen.
bauten; fast alle anderen Hochbouten
sind aus hondelsiiblichen Baukésten zu-
sammengebastelt. Ein Teil der Bdume und
Straucher hat Herr Wiegand aus gebiin-
delten Wurzeln hergestellt. Die Stamme
der Bdume bestehen aus Plastemasse,
welche mit Sagemehl prapariert ist. Alle
Blatter bestehen aus griinem, gelbem oder
braunem Viskosematerial. An Fahrzeugen
verkehren auf der Anlage: Drei Lokomoti-
ven, ein VT 135, iiber 20 Giiterwagen so-
wie mehrere D-Zug-Wagen. Auf der ange-
legten StraBe ,verkehren" sehr viele Auto-
mobile. Dadurch wirkt diese StraBe noch
etwas uberladen. Bei der weiteren Land-
schaftsgestaltung wird auch dieser Mangel
beseitigt werden

Fotos: Bernhard Wiegand, Korl-Marx-Stadt

Herr Alois Schleie

der Zeit hat er immer bessere Anregun-
gen aus unserer Zeitschrift bekommen, so
dafl wieder abgebout und neu aufgebaut
wurde. Auch fehlte es an Platz. Als dann
die Firma Zeuke & Wegwerth KG die
Modelleisenbahn in der NenngroBe TT ouf
den Markt brachte, stelite sich Herr Schleier
sofort um und baute die hier gezeigte
TT-Heimanloge (2,70 X 1,20 m).

Foto: Alois Schleiar, Oschersieben
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interessantes von den eisenbahnen der welt +#

Einer der neuen GroBraumgiterwagen in Stahl-
bouweise fiir die Ungorische Staotsbahn (MAV)

Foto: Hermann R. Kirsten, Dresden

Auch in Japan fahrt man noch mit
Dampf. 1”D1’-Einheits-Giterzugloko-
motive der Klasse D 51 der lopani-
schen Stoatsbohnen wdhrend einer
Probefahrt mit einem 1100-t-Zug in
Marioka, 1963

Fota: Archiv

ati

« MNeuer D5G-Bifett-Wagen BRbudlim-61, wie er auch
fir die Usterreichischen Bundesbahnen gebaout
wird. Hier ein Wagen der DB in Possou

Foto (1964): Ernst Wolf, Scharding Osterreich

B
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Diplomwirtschaftler WOLFGANG KUNERT, Berlin

FUR
UNSER
LOKARCHIV

Die V 200 - eine neue dieselelektrische Giiterzuglokomotive

der DR

Cepusn «V-200» — woswii Tosapusiii Tennosos JIP

The V 200 — a New Dieselelectric Goods Train Locomotive of the DR

La Série V 200 — une nouvelle locomotive diesel-électrigue pour trains marchandises de la DR

Seit Jahresende 1966 sind auf den Strecken der Deut-
schen Reichsbahn neue Diesellokomotiven zu sehen.
Es handelt sich um sechsachsige, dieselelektrische Giiter-
zuglokomotiven mit einer Leistung wvon 2000 PS, die
die Baureihenbezeichnung V 200 tragen.

Diese Lokomotiven wurden in den Lugansker Diesel-
lokwerken (Sowjetunion) gebaut und vereinen die
besten Erfahrungen der sowjetischen Konstrukteure
und Diesellokbauer bei der Entwicklung und Erprobung
von Dieselloks.

Nachdem diese Diesellokomotiven bereits in der Unga-
rischen Volksrepublik, in der VR Polen und in der
CSSR in groBeren Stiickzahlen fahren (siehe auch
~Der Modelleisenbahner®, Heft 2/1966), entschloB sich
die Deutsche Reichsbahn, zur schnelleren Traktions-
umstellung und Erhéhung des Nutzeffektes der Trak-
tionsumstellung ebenfalls Lokomotiven dieses Typs zu
importieren.

Der Einsatz der V 200 ist vor allem fiir den schweren
Giiterzugdienst aufl den Hauptmagistralen und in ver-
schiedenen Knoten vorgesehen. In umfangreichen Un-
tersuchungen wurden die Einsatzgebiete der V 200 mit
dem Einsatz der anderen Triebfahrzeugbaureihen ab-
gestimmt, um die optimalsten Betriebsergebnisse zu
erzielen.

1. Grundaufbau

Die V 200 ist eine Drehgestellokomotive mit der Achs-
anordnung Co’Co’ und hat zwei Endfiihrerstidnde. Die
Maschinenanlage besteht aus einem aufgeladenen Zwei-
takt-Dieselmotor des Typs 14 D40 und einem Gleich-
stromgenerator. Der Antrieb erfolgt auf alle sechs
Achsen von sechs Fahrmotoren, die als Tatzlager-
motoren ausgebildet sind, lber Stirnzahnrider. Alle
Haupt- und Hilfsaggregate sind im Wagenkasten unter-
gebracht.

Die Lokomotiven sind mit Mehrfachsteuerung ausge-
riistet, so daB von jedem Fiihrerstand zwei Lokomo-
tiven gesteuert werden kiénnen. Damit kann eine
Leistung von 4000 PS erreicht werden, Eine wegabhin-
gige Sicherheitsfahrschaltung mit Wachsamkeitskon-
trolle erméglicht auch eine Einfachbesetzung,

2. Fahrzeugteil

2.1. Lokomotivrahmen

Der Rahmen wurde als tragende Schweillkonstruktion
aus Doppel-T-Trigern mit verbundenen Quertriagern,
die durch aufgeschweilite Bleche verstirkt und unten
und oben durch Platten abgeschlossen sind, ausgefiihrt.
Er trigt die Hauptaggregate. Die im unteren Rahmen-
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teil eingeschweiliten Drehzapfen ubertragen die Zug-
und Bremskriifte auf den Lokrahmen. Das Gewicht
der Lok wird tiber vier Lagerstiitzpunkte auf die Dreh-
gestelle ilbertragen.

2.2. Aufbauten

Der Wagenkasten besteht aus Einzelteilen, die aus
Kantprofilen hergestellt und mit Blechen verkleidet
sind. Sie sind mit dem Rahmen verschweillt. Ein kleiner
Vorraum trennt die beiden gleich ausgefilhrten, sehr
geridumigen Fiihrerstinde vom Maschinenraum. Fiihrer-
stand und Maschinenraum sind nur durch den Vor-
raum zu betreten.

Alle Steuer-, Regel- und Uberwachungseinrichtungen
sind in den Apparateschrinken der Fiihrerstinde und
in der Hochspannungskammer untergebracht.

Die Stirn- und Seitenfenster der Fiihrerstinde sowie
die Seitenfenster des Maschinenraumes sind aus
splitterfreiem, gehiirtetem Sicherheitsglas gefertigt und
in Gummiprofilen gelagert., An beiden Seiten des
Maschinenraumes sind Offnungen mit Jalousien zum
Ansaugen der Luft fiir den Dieselmotor und fiir die

Bild 1 Dieselelektrische Lokomotive V 200001 der Deutschen
Reichsbahn

Foto: Gottfried Kiéhler, Berlin
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Beliiftung des Hauptgenerators und der Fahrmotoren
sowie der Kiihlanlage angebracht.

Das abhebbare Dach und die am Wagenkasten ange-
brachten Luken ermdéglichen ein Herausnehmen der
Maschinenanlage und der Apparate und Hilfsaggregate
bei Reparaturarbeiten,

2.3, Laufwerk

Der Drehgestellrahmen ist eine geschweilite Stahl-
blechkonstruktion aus zwei durch Endquertrigern ver-
bundenen Lingstrigern, auf denen zur Abstiitzung des
Rahmens auf das Drehgestell Stitzplatten aufge-
schweifit sind. Die Léngstridger sind mit zwei Quer-
trigern, die mit dem mittleren Drehzapfentrdger ver-
bunden sind, verschweil3t. Auf jedes Achslager stitzt
sich iiber zylindrische Schraubenfedern (1. und 3. Achse)
bzw. iiber ein vereinigtes Schrauben- und Blattfedern-
svstem (mittlerer Teil des Drehgestells) ein Ausgleich-
hebel ab.

2.4. Bremsen

Die Lok hat drei unabhingige Bremsen:

— die Lok- und Zugbremse,

— eine direkt auf die Lok wirkende Bremse und

— eine Handbremse in jedem Fihrerstand, die auf
eine Achse des betreffenden Drehgestells wirkt.

Die Bremshebeliibertragung ist zweiseitig und wirkt

auf alle Réder. Bei Giiterziigen wird bei 80 km/h und

bei Personenziigen bei 100 km/h bei mittlerem Kolben-

hub ein Bremsweg von 640 m erreicht.

3. Antriebsanlage

3.1. Dieselmotor

Als Antriebsmotor wird ein zweistufig aufgeladener
Zweitakt-Dieselmolor, der mit Direkteinspritzung ar-
beitet, verwendet. Er hat zwolf Zylinder, die in
V-Form unter 45° angeordnet sind. Der Motor wird
durch Zwangsumlaufkiihlung gekihlt. Je hinten und
vorn befindet sich ein Leistungsabtrieb fiir die Hilfs-

="V =

Tatzlagermotoren ausgebildet und stiitzen sich iiber
Bronzelager auf die Motorachsen ab. Sie haben vier
Pole und sind in Reihe geschaltet. Sie werden durch
Zwangsbeliiftung gekuhlt.

3.4, Kiihlanlage

Der Kiihlwasserumlauf erfolgt durch eine vom Diesel-
motor angetriebene Kreiselpumpe {iber 15 unterein-
ander verbundene Kiihlelemente. Das Motorschmierdol
wird durch einen Wasser-Olwirmetauscher iiber eine
ebenfalls vom Motor angetriebene Pumpe gekiihlt.
Dabei wird das Kiihlwasser des Wirmetauschers durch
eine zweite Wasserpumpe durch das zweite Kiihlsystem
gepumpt und in Kiihlelementen gekiihlt. Dafiir sind
ebenfalls 15 Kiihlelemente vorgesehen,

Radialliifter saugen von aulien iiber die Seitenjalousien
die bendtigte Kiihlluft an und driicken sie durch die
Kiihlelemente. Die Kiihlanlage arbeitet bei einer
Auflentemperatur von + 35°C bis —30°C zuverlissig,

3.5. Ubrige Hilfseinrichtungen

Die Versorgung der Lok mit Strom erfolgt durch einen
Hilfsgenerator mit 75 V. Der Strom wird durch eine
Bleibatterie gespeichert. Ein Gleichspannungsregler
garantiert eine konstante Spannung. Die Aufladung
der Batterien erfolgt durch den Dieselmotor, kann aber
auch iiber eine Ladesteckdose erfolgen.

Der Kraftstofftank, der im mittleren Teil der Diesel-
lok untergebracht ist, hat einen Vorrat von 39001
Eine Kraftstofférderpumpe saugt den Kraftstoff aus
dem Tank und spritzt den durch Grob- und Feinfilter
gereinigten Kraftstoff in die Einspritzpumpen des
Motors.

Die Signalanlage besteht aus je drei abblendbaren
Signalleuchten fiir Spitzensignal fiir Fern- und Nah-
licht. AuBerdem ist die Lok mit Typhon- und Signal-
pfeife ausgeriistet.

Entsprechende Uberwachungseinrichtungen, Anzeige-
instrumente und Kontrollampen erméglichen von jedem
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aggregate. Die Regelung des Motors erfolgt durch einen
Drehzahl-Verstell-Regler. Das Gewicht des Diesel-
motors einschlieilich Tragrahmen und Hauptkupplung
betriagt 12 500 kg.

3.2. Hauptgenerator

Als Hauptgenerator dient der Gleichstromgenerator
Typ GP-312. Seine Dauerleistung betrigt 1254 kW, seine
Stundenleistung 1490 kW. Der Generator ist mit dem
Dieselmotor auf einen Hilfsrahmen montiert und mit
dem Anker des Generators und der Kurbelwelle des
Motors iiber eine elastische Kupplung verbunden. Die
Kiihlung erfolgt durch Zwangsbeliiftung iiber einen
vom Dieselmotor angetriebenen Zentrifugalliifter. Als
Erregermaschine dient der sechspolige Gleichstrom-
generator Typ W 600, der bei einer Ankerumdrehung
von 1800 min~! und einem Nennstrom von 110 Ampere
eine Nennleistung von 16,5 kW erreicht.

3.3. Fahrmotore

Der Antrieb aller sechs Achsen erfolgt durch sechs
Gleichstrom-Aggregate. Die Fahrmotoren sind als
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Bild 2 Mapskizze der V 200
(Mafistab 1:140)

Zeichnung: Archiv

Fiihrerstand die Uberwachung der Funktionstiichtig-
keit aller Anlagen und Aggregate.

Der Sandvorrat betrdgt 600 kg, der Vorrat an Kiihl-
wasser 950 kg und an Schmier- und Kihlol 800 kg.

4. SchluBlbetrachtungen

Trotz des relativ kurzen Einsatzes der V 200 bei der
Deutschen Reichsbahn zeigen die bisher vorliegenden
Ergebnisse, dafi die Lokomotiven die an sie gestellten
Forderungen voll erfiillen. So zeichnet sich die V 200
in ihrem Betriebseinsatz durch folgende Eigenschaften
besonders aus:

— einfachste Bedienung, gute Platzverhiltnisse und
hochstméglicher Komfort fur das Lokpersonal,

— niedriger Gerduschpegel,

— hohe Betriebstiichtigkeit und geringe Stiranfallig-
keit auf Grund ihrer Robustheit,

— hohe storungsfreie Laufleistung,

— einfache und solide Konstruktion.

Alle diese Eigenschaften fihren dazu, dall die V200
bei den Lokpersonalen ein hohés Ansehen geniefit.
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Gleichzeitig wird nach den bisher vorliegenden Ergeb-
nissen eingeschiitzt, dafl die V 200 sehr niedrige Kosten
und damit einen hohen Gewinn fiir die Deutsche
Reichsbahn bringen wird.

So wird die auf dem 11. und 13. Plenum des Zentral-
komitees der SED geforderte Erhohung des National-
einkommens realisiert.

Literatur:

Technische Bedingungen fiir die Herstellung und die Lieferung
der 2000-PS-Diesellokomotive mit elektrischer Kraftiibertragung
V 200 fiir die Deutsche Reichsbahn

Ing. GOTTFRIED KOHLER, Berlin

Technische Daten

Spurweite 1435 mm
Achsfolge Co'Co*
Linge {iber Puffer 17 530 mm
Drehzaplenabstand BGOD mm
Gesamtradstand 12 800 mm
Dienstmasse (bei vollen Vorréiten) 116t
Achslast 19.4 Mp
Hochstgeschwindigkeit 100 km/'h
Dieselmotortyp 14 D40
Kraftiibertragung elektrisch
Nennleistung nach RGW 2000 PS
Nenndrehzahl 750 U/min

Fahrzeugpark der DR verjiingt sich

Wenn gegenwiirtig die wichtigsten Ergebnisse seit dem
VI. Parteitag der SED im Jahre 1963 in allen Bereichen
zusammengestellt und {iberpriift werden, dann kann
der Schienenfahrzeugsektor der Deutschen Reichsbahn
eine gute Bilanz aufweisen. Es wurden neue Fahrzeuge
gekauft, aber auch sehr viele in eigenen Werkstitten
modernisiert bzw. rekonstruiert und damit wieder fir
einen lingeren Zeitraum leistungsfihig gemacht.

Auf dem Triebfahrzeugsektor ist die erste Umstellung
auf neue Traktionsmittel spiirbar geworden. Wihrend
sich die Zahl der Dampflokomotiven in dem Zeitraum
der letzten vier Jahre um 1300 verringerte, erhohte sich
der Bestand bei Dieselloks um iiber 500 Stiick (ohne Kd)
und bei Elloks um etwa 120 Stiick. Allein 259 Diesel-
loks der Baureihe V 60 sind seitdem in Dienst gestellt
worden. Sonderleistungen an den noch ldnger im Dienst
verbleibenden Dampfloks, wie der Umbau von Rost-
auf Olhauptfeuerung bei 196 Maschinen und die Aus-
riistung mit Giesl-Ejektoren bei 37 Fahrzeugen ver-
besserten deren Wirkungsgrad und brachten dem Trieb-
fahrzeugpersonal erhebliche Arbeitserleichterungen.
Auf dem Wagensektor konnte den Wiinschen der
Transportkunden als auch den Anspriichen der Reisen-
den stirker denn je entsprochen werden. Uber 1800
neue oder generaliiberholte Reisezugwagen konnten
dem Reiseverkehr iibergeben werden. Vom Typ
B-Wagen aus dem VEB Waggonbau Baulzen sind
164 Stiick in Dienst gestellt worden, 216 4achsige
Schnellzugwagen modernisierte das Raw Delitzsch,
neben den iiber 1000 2- und 3achsigen sind seit dem
Jahre 1964 nun auch 292 4achsige Fahrzeuge (B4gmle)
fiir den Eilzugdienst im Raw Halberstadt rekonstruiert
worden. Bis zum Jahre 1970 wird die Reisezugwagen-
erneuerung weiter so umfangreich fortgefiihrt, unter
anderem durch die Rekonstruktion wvon iiber 1000
4achsigen Durchgangswagen in Halberstadt und durch
die Modernisierung von 250 Fahrzeugen in Delitzsch.

Bei den Giiterwagen sieht die Bilanz der letzten vier
Jahre ebenso giinstig aus. Uber 9000 Stiick, davon allein
4489 O-Wagen, sind seitdem importiert worden. Auch
die DDR-Industrie war mit 2388 Fahrzeugen (u.a. 881
O-Wagen und 714 Gleisjochtransportwagen) an dem
hohen Zugang neuer Giiterwagen bei der Deutschen
Reichsbahn beteiligt. Insbesondere die iltesten Giiter-
wagengattungen mit geringer Tragfihigkeit sind durch
Neubeschaffungen ersetzt worden, Uber 6000 2- und
4achsige O-Wagen wurden durch den Einbau wvon
Rollenlagerradsitzen und den Einbau der 100-t-Zug-
sowie 32-t-Stofvorrichtung in den Raw modernisiert.
Des weiteren hat das Raw Dresden seit 1963 mit dem
Neubauprogramm fiir 2achsige O-Wagen begonnen,
wodurch 2920 Stiick Ommbu (Bild) und 3050 Stiick
Ommu bis Ende 1966 in Dienst gestellt werden konnten.
Weitere 8350 2achsige O-Wagen sind laut Perspektiv-
plan bis 1970 im Neubau vorgesehen. Neuentwickelt
und gebaut wurden auch schon die ersten zwei grofi-
riiumigen gedeckien Giliterwagen, von denen bis 1970
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Vorzugsweise fir den Pendelverkehr eignen sich die als
Ommbu-Wagen bekannien, in Dresden neugebauten 2achsigen
offenen Gilterwagen, deren Lastgrenze mit 29 Mp angegeben ist

Foto: Gottfried Kdhler, Berlin

4000 Stiick in Serie gefertigt und dem Wagenpark der
Deutschen Reichsbahn zugefiihrt werden sollen,

Diese Fahrzeuge mit der Linge tiiber Puffer von
14 020 mm, einer Eigenmasse von 14t der Tragfiahig-
keit von 26 Mp und fiir Hochstgeschwindigkeiten von
100 km/h ausgelegt, kommen aus dem Raw ,Einheit*
Leipzig.

Aus den vorstehenden Zahlenangaben ldBt sich ent-
nehmen, dafl der Fahrzeugsektor der Deutschen Reichs-
bahn seit 1963 eine spiirbare Erneuerung erfuhr. Dies
brachte fiir die Auslastung der Ziige als auch hinsicht-
lich der Instandhaltungskosten eine erhebliche Ver-
besserung.

nichtzugrof
nicht zu klein

gerade richtig




HORST CASELER, Berlin

Diesellokhalle in der Nenngrofle HO

Industriewerke mit Bahnanschluff gibt es in verschie-
denen Arten und Grifien. Die Zustellung und Abholung
der Wagen erfolgt durch Reichsbahn- oder werkeige-
ne Lokomotiven. Aus Griinden der steten Einsatz-
bereitschaft, groffen Wirtschaftlichkeit und leichten Be-
dienung kommen fiir Werkbahnen Diesellokomotiven
zum Einsatz. Fiir die Unterstellung wurden aus vorge-
fertigten Bauteilen Lokhallen als Typenprojekte ent-
wickelt. Als kleinste Einheit wird die aus zwei Feldern
bestehende Halle (Bild 1) gebaut. Sie ist ausreichend
fiir die Baureihen K& und BN 150 der CSD. Bild 4 zeigt
als Skizze den Grundrifi einer zweigleisigen Halle bei
gleichzeitiger groferer Standlinge (drei Felder) fiir die
_Baureihe V100 und ihr dhnlichen Lokomotiven.

Fiir den Modellbau empfehle ich, die Halle getreu dem
Original aus vorgefertigten Teilen zu bauen. Fur die
NenngroBe HO werden die Wandplatten aus Leisten
3 mm X 15 mm hergestellt. Wir beginnen mit der Grund-
platte entsprechend dem Innenmaf der Halle. Die Dicke
ist gleich der Schwellenhéhe, Auf diese Platte wird das
Schienenprofil befestigt und danach die Arbeitsgrube
ausgesiigt, Diese Platte wird gleich der Profilhthe ver-
stirkt und bildet den FuBboden, Fur die Tiirsdulen,
Teil 12, und die Pfeiler werden in die Grundplatte
entsprechende Ausschnitte vorgesehen. Fiir die Teile 1,
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Bild 1

Bild 2

2, 3 und 4 gilt als Héhe die Grundplattendicke plus
4mm. Bei den Wandplatten werden alle Kanten ab-
geschriigt. Alle Teile kénnen schon vor dem Zusam-
menbau grau angemalt werden, Die Art der Ausfiih-
rung des vierfliigeligen Faltschiebetores mit Schlupftor
bleibt jedem selbst iiberlassen, Eine einfache Methode
ist, das Tor gedffnet an der Halle festzukleben.,
(MaBstab der Zeichnungen 1:2 fir Nenngrofie HO)
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Um den Giiterwagenpark auf meiner TT-Anlage zu
bereichern, habe ich entsprechend dem Vorbild der
Oglls-Wageneinheiten aus dem Angebot der TT-Gliter-
wagen und deren Einzelteilen die genannten Wagen
zusammengebaut. Abweichend vom Vorbild ist, daB ich
mich nicht auf Wageneinheiten, sondern auf einzelne
Wagen orientiert habe.

Bendétigtes Material:

1 Stiick Unterteil vom TT-Giiterwagen (Lénge iiber
Puffer 76 mm), 1 Stiick Kupplungsvorrichtung fir TT-
Giiterwagen (Linge iiber Puffer 76 mm), 2 Stiick Ober-
teile vom TT-Autotransportwagen (Nr.159/69), 4 Stiick
Rungen vom Schienentransportwagen (Nr. 159/84),
92 Stiick TT-Modellautos (Typ Wartburg) (Nr. 160/260).
Die Nummern beziehen sich auf den TT-Katalog
1963/64. Die Rungen werden jeweils am oberen und
unteren Ende mit den Oberteilen der TT-Autotransport-
wagen verldtet, und nach Einlegen der Kupplungsvor-
richtung in das Unterteil der TT-Gliterwagen wird
das neugefertigte Oberteil am Unterteil mit den vor-
handenen Befestigungslaschen befestigt. Am Oberdeck
miissen die Befestigungslaschen entfernt werden.
Danach wird der so gebastelte Wagen entsprechend den
Farben des Vorbildes (Oberteil braun, Unterteil schwarz)

TT-Autotransportwagen
mit

Oberdeck

bemalt. Nach dem Trocknen der Farben Kkon-
nen die beiden Wartburgwagen (lmal Oberteil, 1mal
Unterteil) aufgesetzt werden.

Kurze Beschreibung der Oglls-Wagen:

Die Oglls-Wageneinheiten stellen eine Abweichung der
O-Wagen dar und wurden im Jahre 1957 vom VEB
Waggonbau Niesky entwickelt. Sie laufen in geschlosse-
nen Wagengruppen und sind fiir den Transport neuer
Personenkraftwagen oder anderer Fahrzeuge etwa
gleicher Grofie bestimmt. Eine Einheit besteht aus
zwei zweiachsigen Giiterwagen, die durch eine Kurz-
kupplung miteinander verbunden werden. Diese Giiter-
wagen sind nach den neuesten Erkenntnissen auf dem
Gebiet des Wagenbaues entwickelt worden. Um das
Ladegewicht besser ausnutzen zu konnen, sind alle
Wagen mit einem Oberdeck versehen, welches zur Be-
und Entladung abgesenkt werden kann. Eine Einheit
kann insgesamt acht bis zehn Personenkraftwagen
beférdern. Dabei ist es durchaus maglich, daf in jedem
Stockwerk ein Wagen direkt iliber der Kurzkupplung
untergebracht wird, d. h. mit den Vorderriédern auf dem
einen und mit den Hinterridern auf dem anderen
Wagen einer Einheit steht.

Text: Ing. Harald Fritsch, Leipzig
Foto: Zentrale Bildstelle der DR

Vorbild fiir die Industrie

Diese TT-Modellokomotive baute sich Herr Ing. Hans
Weber aus Berlin. Der handelsiibliche Motor ist im
Kessel untergebracht! Die Modellbahnindustrie (mit
einer Ausnahme — die osterreichische Firma Liliput)
will einfach nicht die Lokomotive der Baureihe 381040
herstellen. ,Experten® meinen, daB der Antrieb —
selbst fiir die Nenngrofe HO — nicht unterzubringen sei.
Als Argument wird immer wieder angefiihrt, dall der
im Durchmesser doch sehr kleine Kessel von Garbe
(Chefkonstrukteur der ehemaligen PreuBlischen Staats-
eisenbahn) dem Einbau des Antriebs in ein Modell,
welches diesen Kessel hat (viele preuBische Lokomoti-
ven haben Garbe-Kessel), sehr grofie Schwierigkeiten
bereitet.

Da kommt nun ein .einfacher" Modelleisenbahner und
baut eine P 8 sogar noch kleiner, nimlich in der Nenn-
grofe TT, und die Fahreigenschaften sind gut. Sollte
das nicht vielen groBen Firmen zu denken geben?
Ubrigens erhielt ein Teilnehmer am vorjdhrigen Inter-
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nationalen Modellbahnwettbewerb in Budapest fiir ein
TT-Modell einer Lok der Baureihe 3819-10 einen Preis
— fiir ausgezeichnete Laufeigenschaft!

Foto: Ing. Hans Weber, Berlin
Text: Klaus Gerlach, Berlin
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10 JAHRE EISENBAHN-FACHZEITSCHRIFTEN

@® Eisenbahnpraxis

@® Schienenfahrzeuge
® Signal und Schiene

TRANSPRESS VEB VERLAG

FUR VERKEHRSWESEN BERLIN

Nachster
AnzeigenschluBtermin:
am 8. Febr. fiir Heft 4

Anzeigenwerbung immer erfolgreich!

Suche ,Der Modelleisenbah-
ner” Heft 11/1959, Heit 1-10
1960, Heft 5, 9/1961 u. Heft
1-3, 5/1962. H. Miethke, 95
Zwickau, K.-Eisner-Str. 40

L4114
Telefon
53 907 49
DAS FACHGESCRAFT FUR TECHN SFIELWANL

I VERTRAGSWERKSTATT FUR ALLE TECHN. SPIELWAREN
Modelleisenbahnen u. Zubehdr/Techn.Spielwaren
\/

)‘ Piko-Vertragswerkstatt
& 1055 BERLIN, Greifswalder Str. 1, Am Kénigstor

Kein Versand

ERICH UNGLAUBE

Das Spezialgeschift fiir den Bastler

Modelleisenbahnen und Zubehér
Vertrogswerkstott von

Piko — Zeuke — Herr = Gltzold -
Stadtilm - Pilz

Kein Versand

Be 58 — Bahnho! Ostkreur

Kohlewagen HO

" erhaltlich im Handel

PGH Risenbahn-Modellbou, 99 Plauen imVogtl.

KrausenstraBe 24 - Ruf 56 49

Seit Jahren ein Begriff fiir jeden Modelleisenbahner —
JTeMos"“-Modelle

Bitte fordern Sie unseren kostenlosen Prospekt

Herbert Franzke KG

JeMos“"-Werkstétten 437 K&then-Anhaolt

SSachsenmeister” - €rzeugnisse

fiir Einzel- und Gemeinschaftsanlagen, Spur HO und TT

Moderne StraBenleuchten

Signalbriicken und jetzt guch
Lichtsignale Lichtsignale fiir Spur N
Formsignale

Verlangen Sie diese bei lhrem Fachhandell

wSACHSENMEISTER" METALLBAU — Kurt Miiller KG, 9935 Markneukirchen/Sa
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wihlen Sie NenngréBe N

V 180

E 9210

N-Spur Miniaturbahnen

® Malstab 1 :160

@® :uverldssige Funktion

@® noturgetreue Wiedergabe

@ wachsendes Fertigungsprogramm

!‘_‘: VEB-PIKO-Sonneberg

Seit fiinfzehn Jahren sind

OWO-MODELLE

Qualitdtserzeugnisse. Sie bieten lhnen un-
zdhlige Maoglichkeiten bei der Anlagenge-
staltung.

OWO-MODELLE

werden laufend verbessert.

Fordern Sie kostenlosen Prospekt an.
OWO-MODELLE
Spitzenerzeugnisse.

Neuentwicklung

Zur Leipziger Messe:
Petershof, Il. Stock, Stand 263

VEB Vereinigte Erzgebirgische

Spielwarenwerke
933 Olbernhau
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® Bild1 Diese Lokomativen in der Nenn-
groBe HO (elektrische Lokomotive der Boureihe
E 05) und in der NenngréBe N (Lokomotive der
Boureihe E04) boute sich Hert Klous Groschz,
Bod Doberan. An handelsiblichen Teilen wur
den fir die N-Lokomotive verwendet: Ein Piko
Motor 2024 (in den Mafen verkleinert), Zeuke-
Rodsétze von einer Lok der BR 81 (Speichen
twischenroume ousgesagt) und Piko-Rodsotze
von einem Giterwagen (fur die Loufochsen)

Foto: Klaus Grosche, Bad Doberan

® Bild2 Eine olte Sagemihle (NenngroBe N)
entstand unter den geschickten Héanden des
Herrn Monfred Reyer ous Werdou, Boumate
rial® waren Furnierhelz, Zeichenkorton und
farbloser Lack (fir den Bach)

Foto: Manfred Reyer, Werdau

® Bild3 Fir die NenngréBe H0 boute Herr
Heint Geigenmiiller, Béhlen, die hier abge
bildete CSD-Lok der Boureihe T 478.0

Fato: Walter Pechmann, Markkleeberg

@ Bild4 MNeun Wochen bostelte Herr Hons
loachim von Paulitz, Berlin, an dem Gan:
Dieselschnelliriebwagenzug (Bourzihe M 498.0)
in der NenngroBe TT. Die Oberteile bestehen
aus Teilen von Zeuke-D-Zugwagen, die Unter
gestelle stammen von der Zeuke-V-200

Foto: H.-l. v. Paulitz, Berlin









